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Introduction La part modale sur En I'absence de données de part modale spécifique & la commune de Séte,
Séte le PDU de Thau Agglomération révéle une part modale fortement dominée

par I'automobile. L'objectif pour 2020 est de renforcer la part transport en

Préambule commun et la part vélo. La part représenté par les piétons doit, a minima,
rester constante.
Le vélo et les transports en commun sont donc les 2 modes de
Clln d’%” a I’hIStOIre La Ville de Séte a connu de tI’éS fortes mutations et une forte extension de dép'acements que Thau agg'omération souhaite renforcen au détriment de
son territoire urbanisé. Au-dela de cette extension, les modes d’'occupations I'automobile. d’ici 2020.
W de I'espace public ont eux aussi fortement évolués. Les espaces publics ont ’
pAs MR étés le havre des piétons, des transports en commun et des cyclistes avant
de devenir un espace dédié a I’ « auto-mobilité ». 5%
29% ®Walk
Ci-dessous les photos illustrent I'évolution de I'occupation du sol au Bike
détriment de la variable d’'ajustement ; le piéton et/ou le cycliste. L ET
mCar

26 %

15% W -
A%

Part modale de Copenhague (source Commune de Ferrare (Italie) — (Source EPOMM.EU)
EPOMM.EU)

® Walk = \Wall:
La trouée du théatre de la mer ; un Espace essentiellement dévolu & la circulation . ‘B’,"!'e Bike
espaces public emprunteé par le tramway et 5yomobile avec un cheminement piéton résiduel W PT
les piétons = Car mCar
Montpellier EMD 2003 CERTU Aix en Provence EMD 2009 (CERTU)
Base 312 000 déplacements Base 362 000 déplacements
A ;
% .
_ y :
Tramway et espace piéton partagé avec
les autres modes de déplacement. présence pérenne des voitures sur les quais de MaP
Séte. Présence de cyclistes qui circulent le long des ‘ 23% MaP
quais VL 24%
_ —— Vélo
g‘ 3%
. - S Vélo
7 2 RM 59
1% s
= o 2RM
1%

VL Véhicules légers / TC Transports en Commun / MaP : Marche a pied /2 RM : Deux roues motorisés

- ——‘ p—
Extrait PDU Thau Agglomération

g
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Le tramway permet de relier la gare au

Ouvrage routier dédié aux automobiles. Les
centre-ville. cyclistes circulent dans le trafic automobile.
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Préambule (suite)

Le renouveau du vélo Apres étre passée en désuétude, la pratique du vélo s’est trouvée
revalorisée depuis les 15 derniéres années tant dans sa vocation de loisir
gue dans sa vocation utilitaire.

De nouvelles demandes apparaissent. « Pres de 20 millions de Francais
agés de plus de 15 ans déclarent faire du vélo toutes pratiques confondues.
Parmi ceux-ci, cing millions sont des pratiquants réguliers, c'est-a-dire qu’ils
effectuent au moins un déplacement hebdomadaire ». C’est vrai aussi pour
les touristes qui deviennent des « touristes a vélo » qui recherchent des
destinations pour la pratique.

Proposer une offre cohérente et adaptée a ce renouveau permet de
répondre a cette demande.

La marche un mode

Souvent oublié et pourtant évident, la marche en tant que mode de
de déplacement déplacement a part entiére est le plus naturellement utilisé. Cette assertion
naturel est particulierement vraie dans les grandes agglomérations avec une part
modale de la marche comprise entre 30 a 40% des déplacements en ville.
Dans les communes de taille comparable a Séte, cette part modale est
comprise entre

Enfin la marche est un mode de déplacement intégré dans la chaine
multimodale, elle constitue a minima la premiére et la derniére étape du
déplacement.

Les distances pertinentes de la marche a pied sont comprises entre 300 et
1 km selon I'age et I'objectif du déplacement

(e)egisfrance
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Synthése du
diagnostic

-

.

Points forts:

* Des réussites incontestables (Lido,
Corniche)

* Des potentialités fortes (emprise, relief,
projets structurants)

* Une volonté issue du plan climat énergie

* Une nécessité identifiée

* Des pratiques nombreuses (piéton et
vélo)

* De hombreuses ruptures de continuité
s Un territoire peu lisible (intuitif)
* La culture « modes doux »:

Points faibles:

* 3 valoriser davantage
* grientée |oisirs et familles (peu sur la
question des déplacements quotidiens)
* Peu de services associés (stationnement-
jalonnement-équipements divers)
* Peu d'association vélos ou modes doux
active sur les revendications
d’aménagements




Préambule (suite)

Les obligations

-

De nombreux textes encadrent la responsabilité des collectivités en ce qui
concerne les modes doux (ou actifs).

Il faut noter cependant que le département ne peut étre reconnu comme
ayant une compétence, ni obligatoire, ni exclusive pour I'établissement des
itinéraires cyclables. (Loi Orientation des Transports Intérieurs — LOTI de
1882).

Le code de la route précise que le Conseil Général a « I'obligation d’assurer
la sécurité de tous les usagers sur le réseau dont il a la charge ».

D’autres lois plus récentes encouragent la valorisation du vélo.

La loi d’orientation des transports intérieurs (LOTI) qui réaffirme le droit
des usagers de se déplacer quels qu’en soient les modes et d’en choisir les
moyens. Lorsque la notion de danger est trop importante ce droit est dénié.

La loi sur l'air et I'utilisation rationnelle de I’énergie (LAURE) qui se
donne comme objectif la «diminution du trafic automobile et le
développement des modes économes et moins polluants notamment la
bicyclette et la marche a pied ».

L’article 20 de la loi LAURE défini que « a compter du ler janvier 1998, a
'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, a
'exception des autoroutes et voies rapides, doivent étre mis au point des
itinéraires cyclables pourvus d’aménagement sous forme de pistes,
marquage au sol ou couloirs indépendants en fonction des besoins et
contraintes de la circulation. L’'aménagement de ces itinéraires cyclable doit
tenir compte des orientations du plan de déplacements urbains, lorsqu’il
existe. »

L’instruction interministérielle du 31/12 2002 relative a la prise en
compte des cyclistes dans les aménagements de voirie sur le réseau
routier national énonce en préambule qu’ « il est désormais nécessaire
que toutes les études de voirie prennent en compte la dimension
cyclable, soit pour lintégrer, soit pour préserver I'avenir, soit pour vy
renoncer mais en pleine connaissance de cause ».

* Prise en compte des

Loi LOTI cyclistes dans les
(1981) études de

déplacements

¢)egisfFrance
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. * Obligation d'aménagements
> Loi LAURE cyclables (article 20 =» article
— (1996) L.228-2 code de
I’environnement )
f N

* Renforcement de la priorisation des plus

: Code de la fragiles sur I'automobile
‘ ; Rue (2008) * Mise en place des zones de rencontre et

« double sens cyclable »

4i>‘ Grenelle e Economies d’énergies
. let2 ¢ Santé

—_—

Ci-dessous I'évolution des textes concernant la question de la mobilité urbaine

Loi
Chevénement
(2000)

Loi sur le
handicap
(2005)

Loi Grenelle
1et2
(2010)

Affirme le droit au transport devant permettre de se déplacer

« dans des conditions raisonnables d'acceés de qualité et de prix
ainsi que de colits pour la collectivité »

Prise en compte des cyclistes dans les études de déplacements

Rend les PDU obligatoires pour les agglomérations de plus de 100 000
habitants

Rend les aménagements cyclables obligatoires pour la création ou
rénovation des voies urbaines

Rend la compétence « transports urbains » obligatoire pour les
Communautés d'Agglomération

®  Mise en accessibilité de la chaine des déplacements (voirie et systéme

de transport en commun)

Le PDU doit définir un partage modal équilibré de la voine.

Rend possible les syndicats Midtes de transports en Commun afin de
rendre complémentaire les différents réseaux, plus performants et plus
attractifs.

Modifie 3 articles de la LOTI (art 14-1/ 27 / 28) concernant la
cohérence des transports sur un territoire

Mesures en faveur du développement des transports en commun
urbains et interurbains

Définit I'activité « autopartage »

Source Egis France



Les objectifs identifiés par les services communaux
Les orientations a I'issue du diagnostic

rapidité d’exécution

Objectif 1 Etendre le réseau cyclable par itinéraire continu de 5 & 10km.
Cet objectif traduit la volonté d’étendre le réseau par section continue et Postula (rappel du ci-dessous un schéma des évolutions en matiére d’aménagements du
cohérente et non pas par touche ponctuelle en fonction du calendrier de diagnostic) territoire et plus particulierement des agglomérations.
revalorisation de la voirie. , . , .

. o Les années 60 et 70 furent celle de la promotion de I'automobile et de sa
= L'avantage est de favoriser la continuité démocratisation. L’objectif était de chercher la vitesse et l'efficacité du
= L’inconvénient est de devoir programmer 'aménagement et les codts en réseau routier quitte a oublier la vie locale.

propre. Les années 80 et 90 furent celle de la ségrégation des modes de
déplacement avec un mode, un couloir de circulation. Cette séparation est

Objectif 2 Prioriser le réseau inter-quartiers. trés consommatrice d’espace et n’est réaliste que pour les quartiers

o _ ) . _ _ _ N nouveaux.
Cet objectif traduit la volonté de tisser un maillage inter-quartier, ce qui in 3 i i
fine permet un maillage a I'échelle communale. Nous I'avons constaté dans L_es annees 2000 et, 2910 tendent vers un apaisement gies wtes.ses dg
le diagnostic, la question des franchissements (canaux, voie ferrée, routes a circulation avec la creéation des zones de rencontre et des’eco quartiers qui
forts trafics) est majeur pour favoriser les modes doux et les r:nett(’ant la vie locale au centre des préoccupations de l'urbanisme et de
désenclavements de quartier. I'amenagement
m L’avantage est de permettre de tisser un réseau a I'échelle communale
= L’inconvénient est de ne pas prendre en compte les problématiques
internes aux quartiers (point dur, acceés a un établissement scolaire...) :
Promouvoir la
circulation automobile _
J :

Objectif 3 Proposer un schéma modes doux global (moyen- long terme) _
Il s’agit d’avoir une vision a moyen/long terme qui permet une cohérence | o | ( B itessasit
des aménagements a I'échelle globale. Ce point est I'objectif premier d’un || Augmentation des f‘r—r} ;u‘;“f'r':;itlfncg:"::n‘:‘?s ' \ i
schéma modes doux a savoir orienter les actions sur tout le territoire pour f vitesses et appel a plus | Sineanls L eoniGire s S SR

. N . N de trafic i | ' > ‘ Nécessité d’encourager
les années a venir (de 5 a 20 ans.). | “f l aménagés le report modal par des
'j .: _4 aménagements
{ | exemplaires
| ¢ | :, /
& f Moins d’emprises | Totlours bliis
— | disponibles pour les e . Rt z
| ~ ] d’infrastructures (piste
modes doux et la vie ;
| | + trottoir + chaussée) .
{ locale | Partage de |'espace
,I‘ 1 ? 4 public
| |
[ 4
| -
f | % { o
|/ CO:> ,‘ } Couloirs de modes et de
s | . fe vitesses (absence de ‘ )
, Bruit 2
‘ « dialogues » entre les
modes) Colits matitrisé et
‘ '

/ insécurité

un « woonerf » dans les Pays Bas

Un échangeur autoroutier une avenue en Chine

'S SN A 8

o
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Les actions du schéma modes doux de la commune de Seéete

Préalable Les actions décrites ci-dessous ont pour objectif d’aider a la décision de la
commune de Séte sur les actions de valorisation des modes doux. Il s’agit
donc d’'une série d’actions a programmer selon les objectifs et priorités
identifiés par les élus. En tant que bureau d’étude nous proposons cependant
une priorisation qui devra faire I'objet d'un arbitrage interne et une
réappropriation générale du schéma par les services compétents.

Les évaluations financiéres des actions sont a comprendre comme relatives
a nos connaissances du terrain et des données fournies pour les besoins de
I'étude. L’estimation des colts sont de niveau avant-projet sommaire et
doivent étre apprécié a ce titre avec des niveaux d’erreur de 30% par rapport
au codt final (niveau APD 20% / niveau projet 10% / niveau DCE 5%).

Les modalités d’aménagements peuvent étre progressives. Le schéma ci-
dessous décrit la montée en puissance des travaux d’'aménagements.

a court terme, des actions simples, peu colteuses et « gratuite » d’un point
de vue technique sont proposées.

A moyen terme, des actions plus lourdes (techniquement et financiérement)
mais a caractére réversible pour la commune.

A long terme, des actions structurante pour I'avenir de la commune avec des
co-financements systématique.

Exemple de la chronologie des actions pour la maitrise des vitesses dans I'objectif de valoriser la vie locale Exemple de la chronologie des actions pour encourager la pratique des modes doux

)

Traitement de I'espace public de
facade a facade.

Traitements ponctuel pour
supprimer les points durs

Jalonnement pour rendre
lisible un premier réseau

Long terme Court terme Moyen terme

@)egisFrance AR A
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Action a court terme (détail ci-aprés) D

Tableau de synthése des actions

: i A Long terme
r . PN ‘ Colt total de | Partvillede | Courtterme | Moyenterme | %
Axe 1 actions Partenaires Priorité Pection Séte (5 ans) (10 ans) (plu: ;: 10
: Thau
Action 101 : Réduire les vitesses a 30km/h en approche des écoles Agglomération +++ 170 O00€ 65 000€ 20 000€ 35 000€ 10 O00€
Action 102 Modération ponctuelle des vitesses (accord avec les 12:"‘0 et Sk 80 000€ 35 000€ 5 000€ 20 000€ 10 000€
services secours)
Action 103 : Promouvoir une zone de rencontre en hypercentre ;ha:‘o e Eradiok 4+ 540 000€ 270 000€ 20 000€ 250 000€
au
Action 104 : Etendre l'aire piétonne & mirilion + 6307006 | 197850 | 216006 | 210006 | 155250€
Thau
Action 105 : Promouvoir une zone de rencontre a Pointe Courte é%gel’c;mération e 55 000€ 27 500€ 27 500€
Thau
Action 106 : Promouvoir une zone de rencontre a la Plagette Agglomération + 60 000€ 30 000€ 30 000€
Thau
Action 107 : Promouvoir une zone 30 au quartier du Barrou é%gel‘c;mération + 90 000€ 27 000€ 27 000€
Thau
Action 108 : Promouvoir une zone de rencontre au quartier du Barrou %ggg::vération ph 2000000€ | 600 000€ 600 000€
Thau
Action 109 : Promouvoir une zone 30 dans le quartier des Quilles Agglomération + 73 000€ 36 000€ 36 000€
Total | 3678700 | 1288850€ | 66 000€ 160 000€ 1061 750

Actions 100 a court terme : 45 000€
= Action 101 : traitement de 2 établissements scolaires : 20 000€
= Action 102 :1 traitement modération de vitesses secteur Corniche : 5 000€

= Action 103 : promouvoir une zone de rencontre en hypercentre (panneautage + communication) : 20 000€

(@)egisfFrance
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Tableau de synthése des actions (suite)

]| Total | 28s7000¢ | 98000¢ | 132000¢ | 229500€ | 91600€ |

Actions 200 & court terme : 70 000€ Actions 300 a court terme : 29 000€

= Action 201 : jalonnement de 20 carrefours : 20 000€ = Action 301 : supprimer des obstacles sur la promenade Maréchal Leclerc : 10 000€

= Action 202 : modification du marquage au sol de I'Av Victor Hugo pour la création de couloirs bus + vélo : 30 000€ = 'égtlij?:tﬁ%zg: or(‘;};rquage au sol sur 3 ponts de la commune (Pont de la Gare, Pont de la Victoire, Pont du Mas

= Action 203 : marquage au sol d'une bande cyclable sur 3 quais (Quai Merle — Scheydt, Quai Pasteur - quai
Guignon) : 15 000€

= Action 204 : mise en place d’'un contresens cyclable (marquage et signalisation de police) : 5 000€

@ egisFrance
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Tableau de synthése des actions (suite)

Total 210 000€ 143 000€ 39 000€ 64 000€ 40 000€

Actions 400 a court terme : 25 000€

= Action 401 : mise en place de stationnement sécurisé dans les écoles primaires, les parcs relais et poles d’échanges
10 000€

= Action 402 : sensibiliser sur I'attrait des modes doux : 10 000€
= Action 403 Aide a l'achat de VAE : 5 000€
Actions 500 a court terme : (temps agent)

= Action 501 : mission a définir et temps agent a prévoir.

@) egisFrance
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La problématique des  Le décret du 30 juillet 2008 a prévu la généralisation des doubles-sens

zones 30 et des _cyclables dans les rues a sens unique des zones 30 existantes pour le 10
Axe 1 : Maitriser les vitesses circulées pour ameliorer la vie locale doubles sens juillet 2010.
cyclables « Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes, sauf

dispositions différentes prises par I'autorité investie des pouvoirs de police.»
Présentation La vitesse de circulation des véhicules impliquent des gabarits de voies, des

normes et des recommandations de sécurité.

= Réduire les vitesses de circulation permet d’éviter la ségrégation des
modes de déplacements.

= Réduire les vitesses permet de sécuriser les modes doux
= Reéduire les vitesses permet d’augmenter la capacité de stockage

Toute dérogation doit faire I'objet d’une justification bien argumentée « En
expliquant pourquoi aucun aménagement n’est susceptible d’offrir des
conditions de sécurité satisfaisantes.»

« Les organismes gestionnaires de la voirie devront donc étudier 'ensemble
des voiries actuellement en zone 30 pour, soit dans le cas général créer des
doubles sens cyclables, soit pour justifier dans l'arrété a prendre
I'impossibilité de réaliser ce double sens cyclable ». extrait Fiche CERTU.

Les actions envisagées pour cet axe 1 permettent de traiter des quartiers
distincts sans nécessairement investir lourdement sur I'espace public.

Cette note signifie que la commune peut mettre en place une zone 30 sur
son centre historique et réserver son avis sur une partie des voies a propos

; ) . "y . . . de leurs caractéres de contresens cyclable.
Le but est concomitant avec I'urbanisme et la qualité de vie en ville puisque y

la baisse de vitesse permet de réduire les nuisances (bruit, émission de gaz A noter que les expériences tendent a prouver que les contresens cyclable
a effet de Serre, résorption des points durs de franchissement de la voirie). sur voie réduite ne sont pas plus accidentogene au contraire selon une note
du 16/10/2010 du CERTU.

ci-dessous exemple de la ville de Paris :

MAIRIE DE PARIS Q| \_o Y Sy

A PARIS A VELO

Largeurs minimum pour les double sens cyclable dans les
voies de débit inférieur a 5000 véhicules/jour (sans bus)

= Zones interurbaine
selon trafic

Cas n*1 : pas de stationnement Cas n°2 : stationnement coté droit

» Zones urbaines dense
» Usagers mixte _pas de mini _ o Mini480m _
Chaussée iibve de 3 m

cyclable,
Couloir bus + vélo,
Contresens cyciable

¢ &
A + 3

Cas n"3 : stationnement coté gauche Cas n*4 : stationnement bilatéral
L
- T=% e
Zone 30, "@ é v e T —
Zane de rencontre
Alre plétonne mini 530m mini 7,10 m
Chaussée libre de 3,50 m Chaussée libre de 3,50 m

} ’L > * gérogations possibles 3 ces principes dans des cas particulless @
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Axe 1 : Maitriser les vitesses circulées pour améliorer la vie locale (suite)

Action 101 : Réduire les vitesses a 30 km/h en approche des
établissements scolaire

Objectifs = Maitriser la vitesse et le trafic automobile aux abords des
établissements scolaires

m Accroitre la sécurité des écoliers/collégiens/lycéens fréquentant ces
écoles.

= Promouvoir I'utilisation des modes doux pour se rendre a I'école en les
rendant sécuritaires

Actions ® Limitation 30 km/h sur un périmetre de 300m autour des établissements
ou sur les 100m de part et d’autre de I'établissement

= Aménagement de sécurisation des abords des établissements scolaires

m Pacification des parvis par une suppression (temporaire) des acces
automobile (en fonction des contextes)

m Création d’aménagements ponctuels de modération de la vitesse
(plateau traversant, chicane, réduction de la vitesse par arrété, etc).

Maitrise d’'ouvrage  Commune

Partenaires ® Région
m CG34

= Communauté d’agglo du bassin de Thau

Priorité  Court terme : traitement des établissements les plus sensibles en matiére de
proximité de la circulation et des acces. Simple limitation & 30 ou zone 30 selon la
pertinence.

Moyen / long terme : traitement de la chaussée
Estimation financiére Investissement : Entre 10 000 et 100 000€ par établissement

Mise en ceuvre de panneaux de police + marquage au sol + 1 dispositif
simple de modération des vitesses = 10 000€

Mise en ceuvre de panneau de police + marquage au sol + traitement de la
chaussée = 1 000 € /m? (100m2)

Exploitation : temps d’agent

S aitEmdly S Identification des périmetres = Délocalisation des points de
I'environnement et le scolaires _ Co'j‘ﬂ'ts -
cadre devie -~ DBaisse des nuisances de = Baisse de vigilance aux abords
Iautomobile aux abords des des établissements considérés
établissements comme « SECUrisés ».

Suivi et évaluation ™ Accidentologie aux abords des établissements
possible = Observation des comportements

= Nombres d’éléves qui accédent a pied ou a vélo aux établissements
scolaire

= Nombre de véhicules/J

egislrance

Wz & Tupont:

Z ONE FINo:ZO

NE ‘
' Zone 30km/h ‘.Iimitaton 30km/h & traversées enfants

Ecole primaire et maternelles
- Ecole élémentaire publique Ferdinand Buisson, Ecole élémentaire publique Paul Langevin
. Ecole élémentaire publique la Renaissance, Ecole élémentaire publique Paul Bert
- Ecole élémentaire publique Lakanal, Ecole élémentaire publique Jean Macé
. Ecole élémentaire application Anatole France, Ecole primaire privée Saint-Vincent
. Ecole maternelle publique Suzanne Lacore, Ecole maternelle publique Paul Langevin
. Ecole primaire privée Notre-Dame du Sous-Bois, Ecole élémentaire publique Arago
. Ecole maternelle publique Michelet, Ecole primaire privée Saint-Jean
. Ecole maternelle publique Agnés Varda, Ecole maternelle publique Eugénie Cotton
. Ecole maternelle publique Louis Pasteur, Ecole élémentaire publique Georges Brassens
. Ecole primaire privée Saint-Pierre, Ecole maternelle publique Condorcet
Colleges
« College public Jean Moulin Collége public Paul Valéry public
. College privé Saint-Joseph Collége privé Victor Hugo
Lycée et IUT
- Enseignement supérieur privé commerce et gestion, école privé Ruffel, LP Saint-Joseph privé
« Lycée de la Mer Paul Bousquet, Lycée des métiers Charles de Gaulle
o Lycée Joliot-Curie, Lycée Paul Valéry
« Lycée professionnel Joliot Curie, Lycée Saint-Joseph privé
o IUT

!,’.,'f

College / lycée P Valry

localisation des péles scolaires de la commune de Séte
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Axe 1 : Maitriser les vitesses circulées pour améliorer la vie locale (suite)

Action 102 : mettre en place des équipements de modération
ponctuelle des vitesses
Action & promouvoir en concertation avec les services de secours

Maitriser la vitesse automobile
m  Accroitre la sécurité des modes doux
= Supprimer ou réduire les points de conflits

Obijectifs

Actions ™= Identifier les points de conflits (modes doux / Véhicules motorisés)

= Créer des aménagements ponctuels de modération de vitesse (plateau Liaison Plagette vers boulevard de Verdun (traitement du -
traversant, chicane, écluses, réduction de la vitesse par arrété, radars passage inferieur et de la réinsertion des modes doux sur la Suppression de la borne béton par balise
etc). RD 2 (contrat d'axe - BHNS) (possibilité de mettre en place un trottoir traversant)

= Traiter les points durs suivant :
. Promenade du M* Leclerc au niveau du fort St Pierre,
e Av. du Maréchal Juin
. D2 BId de Verdun (plusieurs sites)
- Sortie du passage inferieur voie ferrée (RD2)

Maitrise d’'ouvrage = Commune

Partenaires = CG34
=  Communauté d’agglo du bassin de Thau

Prioritt = Court terme =» sécurisation de la promenade Mal Leclerc pour valoriser
la continuité vers le centre-ville

= Moyen/long terme autres points durs

Exemple de plateau traversant pour la liaison piétonne

Estimation financiere Investissement : entre 2000€ et 60 000€ en fonction du dispositif choisi.
. Promenade du M Leclerc au niveau du fort St Pierre
e Av. du Mal Juin
. D2 Bld de Verdun (plusieurs sites)
- Sortie du passage inferieur voie ferrée (RD2)
« Autre & définir dans le temps

Entretien régulier

Etude sur la pertinence des aménagements au bout de 10 ans (suppression
maintien ou renforcement).

Effets attendu sur N Réduction de vitesse
Penvironnement et le I Sécurisation des modes doux
cadre de vie - Maillage plus aisé par les modes
doux (traversées)

Suivi et évaluation Accidentologie
possible  Fréquentation des modes doux

Carte extraite du diagnostic page 51

i b A 14
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Axe 1 : Maitriser les vitesses circulées pour améliorer la vie locale (suite)

Action 103 : promouvoir une zone de rencontre en hypercentre

Objectifs = Maitriser la vitesse automobile
m  Permettre une circulation sécurisée pour les modes doux
= Améliorer la qualité de vie du quartier
= Améliorer I'attractivité du centre-ville et des quais
m Décourager les automobilistes a transiter par I'’hyper centre
= Permettre une accessibilit¢ PMR Ghoeart
Actions = Identifier les accés a la zone de rencontre. Sa délimitation. Extrait google earth (avant aménagement)

m Matérialiser les portes d’entrée dans la zone de rencontre

= Traiter de facade a facade dans un second temps pour valoriser
I'espace public.

m Création daménagements de modération de la vitesse en cohérence
avec les services de secours

Maitrise d’'ouvrage Commune

Partenaires ' hau Agglomération
CCl
Commercgants
Autres

Priorit¢ ™= Court terme => mise en place de portes et d’améenagement de
modeération des vitesses

Exemple de traitement possible des quais en zone de
= Moyen/long terme =» traitement du revétement de facade a facade rencontre (avis « ABF » a prendre en compte).

Estimation financiére Investissement :

t
Court terme : 43 000 et 94 000€ v PR ) : ¢ - - s il oi | B &
« 4 «Portes d’entrée » + police : entre 8 000 et 24 000€ £ Iy = ; S ' N W DA Al | N
- Plateau traversant : 1 plateau compris entre 30 000 et 60 000€ : o Hh : U : )
- 5 Panneaux de police et marquage au sol 5000 & 10 000€

W

Moyen /long terme : 1000€/m? pour le traitement de fagcade a facade i :\ i
! ’.‘
Exploitation ; codts entretien sur 10 ans (dépend du périmetre). Enveloppe J ! 'l
court terme comprise entre 5 000 et 10 000€ A
s STl S Réduction de vitesse et du trafic - Suppression du stationnement g |
Penvironnement etle ~  Securisation des modes doux de surface ‘g :
cadre devie - Image de la ville - Emissions due aux travaux r
Réduction des pollutions - Changement des habitudes -
sonores, visuelles, gaz... (facteur de stress)
Meilleure identification et - Pression touristique e -
valorisation des canaux o [
Suivi et évaluation ™ Fréquentation des cafés et bar le long des quais 'g - 1§ 2 " N ¢ < s . - t; (e S

possible

Nombre de véhicule en transit via I'hypercentre Tt P a T e e R —
Le niveau sonore (en heure de pointe du matin)
Accidentologie

(@)egisFrance b A F 15

\Whea 5 Troponts



Axe 1 : Maitriser les vitesses circulées pour améliorer la vie locale (suite)

Action 104 : étendre l'aire piétonne du centre-ville

Objectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation
financiere

Effets attendu sur
’environnement et
le cadre de vie

Suivi et évaluation
possible

(@)egisFrance

s 3 Tweaponts

m Restreindre la circulation automobile aux axes majeurs

m  Sécuriser les sections ayant une forte fréquentation piétonne, (marchés,
commerces, établissement recevant du public)

= Renforcer I'attrait commercial et touristique de I'hypercentre,
m Rendre accessible ces axes aux modes doux et PMR.

Identification des points d’entrée et sortie des aires piétonnes
= Mise a niveau de I'espace public (pas de chaussée ni trottoir) de facade

a facade.

m Valorisation avec matériaux urbain qualitatif (pavé, pierre, béton
désactivé...)

Commune

Thau agglomération

Conseil Général

DREAL LR

DDTM

CCl

Commercants

Comité de quartier

Autres partenaires locaux a identifier ultérieurement

Court terme : mise en place d’un périmétre protégé plus important (borne
rétractables) associé a une mise en place de panneaux de police et un
arrété municipal.

Court terme : 43 200 € pour I'extension simplifieée de l'aire
Long terme : 3 900 ml = 585 000€

Exploitation : entretien de 10% du codt total tous les 10 ans

Réduction du trafic et ses . :
- Accroissement potentiel des

nuisances h =
- Réduction de I'émission de CO, nuisances sonores en soirée
- Sécurisation de la zone - Moins de place de stationnement
- Redynamisation de I'hypercentre de surface.

m Comptages (vélos et piétons)
m  Suivi de I'évolution de I'offre commerciale de l'aire piétonne
m Respect de 'aire piétonne par les automobilistes



http://www.google.fr/imgres?q=panneau+aire+pi%C3%A9tonne&um=1&hl=fr&sa=N&biw=1167&bih=565&tbm=isch&tbnid=0woooGtx4uhzMM:&imgrefurl=http://www1.securiteroutiere.gouv.fr/signaux/detail.asp?sSignal=2209&docid=ZdwDYQkGC9ZlbM&imgurl=http://www1.securiteroutiere.gouv.fr/signaux/images/GrandGif/C109.gif&w=300&h=300&ei=shl0UPjWFaSV0QXipIH4Cw&zoom=1&iact=hc&vpx=82&vpy=119&dur=1067&hovh=225&hovw=225&tx=119&ty=108&sig=108590847267353930548&page=1&tbnh=110&tbnw=110&start=0&ndsp=22&ved=1t:429,r:0,s:0,i:71

Axe 1 : Maitriser les vitesses circulées pour améliorer la vie locale (suite)

Action 105 : promouvoir une zone de rencontre a la « Pointe

courte »

Objectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiére

Effets attendu sur
I'environnement et le
cadre de vie

Suivi et évaluation
possible

(@) egisFrance

\Whea 5 Troponts

Décourager I'accés a ce quartier aux automobilistes,

= Rendre les piétons et cyclistes prioritaires, et maitres de la circulation
sur cet espace.

= Renforcer I'aspect pittoresque de cette zone.

m Sécuriser les modes doux dans ce quartier ol les rues étroites
restreignent fortement la visibilité sur la chaussée.

= Donner un statut a des pratiques existantes

= identifier les « portes d’entrées et sortie »
m décourager les automobilistes a entrer dans le quartier (hors riverains)

®m organiser le stationnement en concertation avec les riverains (zone
bleue + poches de stationnement pour riverain)

m Jalonner et améliorer le passage sous la voie ferrée pour relier le
quartier de la pointe courte a la gare et au centre-ville.

Commune

Thau Agglomération

Conseil Général

DREAL LR

DDTM

CCl

Comité de quartier

Autres partenaires locaux a identifier ultérieurement

Court terme

Investissement : 55 000€

« Signalisation (jalonnement, police) : 5 000€

. Traitement du passage sous la voie ferrée 75 ml = 20 000€

- Liaison vers gare 600ml| bande cyclable = 30 000€
Si traitement du revétement de facade a facade, les colts sont évalué a
1000€ du m?. dans ce cadre de Pointe courte, ce traitement ne semble pas
indispensable.

Exploitation : entretien courant

Présence touristique qui peut
étre contraire aux souhaits des

Réduction de vitesse et du trafic .
habitants

Quatrtier plus pittoresque
Sécurisation des modes doux Modification  des  habitudes
locales (stationnement,
privatisation de I'espace public)

. Comptage (nombre de vélo, nombre de piéton).

« Report modal sur la liaison.

. Fréquentation piétonne

Sortie du passage sous la voie ferrée coté pointe
courte

(B8 cenTRE viLLe J ) v
4

Schéma du traitement en zone de rencontre.



Axe 1 : Maitriser les vitesses circulées pour améliorer la vie locale (suite)

Action 106 : Promouvoir une zone de rencontre a la Plagette

Obijectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiere

Effets attendu sur
I’environnement et le
cadre de vie

Suivi et évaluation
possible

(@)egisFrance

\Whea 5 Tmponts

Quartier en impasse a apaiser du point de vue des vitesses
Rendre les modes doux prioritaires

Favoriser la vie locale et redonner a I'espace publique sa vocation
Sécuriser les modes doux

Optimiser les accées par modes doux.

= Mettre en place une « porte d'entrée » au quartier pour inciter les
automobilistes & modérer les vitesses

= Mise en place de chicanes et aménagements divers contraignant la
vitesse des automobiles

= Identifier les intersections au sol

= Mettre en place du jalonnement vers le centre-ville et les autres pdles
de la commune

= Impliquer les riverains dans le projet

Commune

Thau Agglomération

Conseil Général

DREAL LR

DDTM

CCl

Comité de quartier

Autres partenaires locaux & identifier ultérieurement

Court terme

Investissement : entre 30 000 et 58 000€
.« Porte d’entrée » : entre 2000 et 4000€
« 12 Chicanes entre 1000 et 3000 € I'unité soit 12 000 a 36 000€
« 5 ensembles de jalonnement, entre 2000 et 4000€
. Marquage en résine colorée au m2 : 200€ soit 14 000€ (7x10m?)

Exploitation : colt entretien pour 10 ans : 5 000€
Réduction de vitesse et du trafic

Quartier plus pittoresque
Sécurisation des modes doux

Comptage (nombre de vélo, nombre de piéton).
Report modal sur la liaison.

Voie interne a la pointe longue

Sortie aménagement chemin des hirondelles

Passage sous voie ferrée

p =T A

Ilots 3 effet de Chlcane

TR ; , 4
I[dentification des intersections majeures " r / Z
(résine colorée — peinture au sol — pavé) M I )

—

.,.;(__:?j.)

o

”

7

Aménagement cyclable (facultatif) | o B N

D Tl ] T [PEe—— t SRR IOUEE dok 1 Identification et valorisation du passage f

o ' - - ‘\“ X . ' 5

fome & M - & 4 e £ . sous la voie ferrée (Action 305) . 4
A\-i&""“-" 18



Axe 1 : Maitriser les vitesses circulées pour améliorer la vie locale (suite)

Action 107 : promouvoir une zone 30 au quartier du Barrou

Obijectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiére

Effets attendu sur
I'environnement et le
cadre de vie

Suivi et évaluation
possible

(¢)egisFrance

\Wea 3 Tamports

= Quartier en impasse a apaiser du point de vue des vitesses

® Rendre les modes doux prioritaires

m Favoriser la vie locale et redonner a I'espace publique sa vocation
m  Sécuriser les modes doux

m  Optimiser les accés par modes doux.

Cette action n’est qu’une étape a court terme vers une création de zone de
rencontre sur le quartier (Action 105).

= Mise en place de porte d’entrée de la zone 30

= Mise en place de dispositif de modération des vitesses (chicanes,
plateau, cf. annexe charte aménagement...)

= Identification des intersections
= Concertation avec les habitants

Commune

Thau Agglomération

Conseil Général

DREAL LR

DDTM

CCl

Comité de quartier

Autres partenaires locaux a identifier ultérieurement

Court terme

Investissement : entre 86 000 et 186 000€
e 4 «portes d’entrée » : entre 8 000 et 16 000€
« 10 chicanes entre 1000 et 3000 € I'unité soit 10 000 a 30 000€
« 4 ensembles de jalonnement, entre 2000 et 4000€
- marquage en résine colorée au m? : 200€ soit 6 000€ (3x10m?)
. plateau traversant : 2 plateaux compris entre 60 000 et 120 000€

Exploitation ; coQt entretien pour 10 ans : 5 000€

Réduction de vitesse et du =~ Aménagement générateur de GES
trafic - Modification des comportements
Sécurisation des modes doux (stress).

« Comptage

« Report modal

« Vélo stationnés aux podles générateurs.
« Accidentologie

« Retour des parents d’éléves et habitants

Port conchylicole
Devant le lycée de la mer

Plan Guirand de Scevola

Intersection qui marque I'entrée du Barrou

Y
2

B L R L e R C I | Aménagement type voie verte

(résine colorée — peinture au sol — pavé)

/ Jalonnement et guidage modes doux +
A ) marquage au sol

e ) Chicane

Plateau

Compactage du carrefour Aménagement type voie verte

.19



Axe 1 : Maitriser les vitesses circulées pour améliorer la vie locale (suite)

Action 108 : promouvoir une zone de rencontre au quartier du

Barrou

Objectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiére

Effets attendu sur
I'environnement et le
cadre de vie

Suivi et évaluation
possible

(@)egisfFrance
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Quartier en impasse a apaiser du point de vue des vitesses
Rendre les modes doux prioritaires

Favoriser la vie locale et redonner a I'espace publique sa vocation
Sécuriser les modes doux

Optimiser les accés par modes doux.

Cette action vient a la suite de I'action 104.

a

Traitement de facade a fagade de l'espace public (mise a niveau,
suppression de la notion de chaussée)

Modification du réglement de voirie des lotissements

Suppression de poche de stationnement et organisation du
stationnement

Valorisation de I'accés mode doux du lycée de la mer

Commune

Thau Agglomération
Région Languedoc-Roussillon
Conseil général de I'Hérault

Moyen / long terme

Investissement : 200€/m? sur la base d’une surface de 10 000m?2 soit : 2 M€

Traitement des voies principales du Barrou

Exploitation ; 200 000€ d’entretien sur 10 ans.

Réduction de vitesse et du trafic
Sécurisation des modes doux
Image du quartier

. Comptage

« Report modal

« Vélo stationnés aux poéles générateurs.

« Accidentologie

« Retour des parents d’éléves et habitants

Exemple de traitement avec :
Délimitation précise des emplacements de stationnement

Mise en place de mobilier urbain pour contraindre 'automobile (optionnel si la signalisation de police est respectée).

Revétement qualitatif (pave, pierre, béton désactivé...)
Suppression des trottoirs et de la notion de chaussée

I,
J 5T\ TIE

oxmiatedaminin: ¢ 1T
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Axe 1 : Maitriser les vitesses circulées pour améliorer la vie locale (suite)

Action 109 : promouvoir une zone 30 au quartier des Quilles

Objectifs = Maitriser la vitesse automobile
Permettre une circulation sécurisée pour les modes doux
Améliorer la qualité de vie du quartier

Rendre homogene le traitement de la chaussée sur le quartier (Bd J
Monnet en limitation a 30km/h, chemin des Quilles & 50km/h)

Actions ™= Réaliser des aménagements de modération de vitesses en accord avec
les forces de 'ordre et les services de secours

m Réalisation de plateau traversant,

= Chicanes

= Réduction de chaussée circulée

m Compactage du carrefour Camille blanc / Chemin des Quilles

Maitrise d’'ouvrage  Commune

Partenaires Thau agglomération
Conseil général de I'Hérault

Priorité  Moyen / long terme

Estimation financiére Investissement : entre 73 000 et 443 000€
. 3« Portes d’entrée » + police : entre 6 000 et 12 000€
« 1 écluse entre 2000 et 4000 € l'unité
« 1 double giratoire (optionnel) 300 000€
« Plateau traversant : 2 plateaux compris entre 60 000 et 120 000€
« 6 Panneaux de police et marquage au sol 5000 a 7 000€

Exploitation ; co(t entretien pour 10 ans : 5 000€

Effets attendu sur Réduction de vitesse et du trafic - Pollutions liées au chantier
Fenvironnement et le Image du quartier - Risque de bouchon en heure de
cadre de vie Interface avec la mer pointe
Acces mode doux au college
Joliot Curie
« Comptage

Suivi et évaluation
possible

« Report modal

« Vélo stationnés aux poéles générateurs.
« Accidentologie

« Retour des parents d’éléves et habitants

Circulation des cyclistes scolaires sur les trottoirs

(@) egisFrance

\Wea 3 Tamports

Extrait Google earth
Exemple de traitement en plateau traversant de
I'intersection chemin des quilles / rue Dauphiné

Carrefour Camille Blanc / chemin des Quilles

(exemple de traitement en double giratoire, pertinence a
prouver sur ce site !)

-
'
)
A
13
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Plateau
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Trottoir traversant




Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune

, . Cet axe représente la partie aménagement, infrastructure du schéma
Presentation modes doux et plus spécifiquement le volet vélo.

La volonté d’étendre le réseau cyclable est motivée par l'identification de
discontinuités et d’absence d’aménagement qui permettent de protéger et
motiver le cycliste a circuler dans la commune.

Les actions envisagées sont structurantes et permettent le maillage de la
commune :

= Liaison Barrou ile de Thau vers le centre-ville

= Liaison ZI Eaux blanches vers le centre-ville = ville de 123
a . N ST & "
= Liaison Gare SNCF a la ZAC Ouest / === Opportunité mode doux horizon 2025

= Liaison hyper-centre au quartier Promenade Maréchal Leclerc G ot o

= Liaison de I'lle de Thau au boulevard de Verdun carte 1 : les itinéraires cyclable et opportunités (étude 1SIS 2007)

D’autres actions sont plus ponctuelles mais elles participent a la cohérence
du réseau (cf. fiches ci-aprés pour le détail).

= ameénager les quais
= ameénager I'avenue Victor Hugo e
= mettre en place un double sens cyclable quai d’Orient

= relier la voie verte du Lido a la Promenade Mal Leclerc (opération
programmeée)

m  relier la piste des moulins au quai des moulins N it
m aménager les ponts /
m jalonner les itinéraires conseillés

Des liaisons ont été identifiées lors de la phase diagnostic ou par d’autres
études préalables et proposaient les itinéraires suivants :

A A R A 5 A (A by g N
= projet de voie de contournement nord avec utilisation de I'emprise de la =t ville de sete
voie ferrée

= projet de promenade au bord de I'étang de Thau
m projet de bouclage du mont St Clair /

carte 2 : les itinéraires modes doux autour du mont St Clair (étude ISIS 2007)

Ces itinéraires n'ont pas été identifié<s comme prioritaires ou réalistes a P /
moyen terme lors du diagnostic (co(ts, contrainte technique, durée du :
schéma ou bien pas a l'ordre du jour pour les partenaires financier et/ou
techniques).

lls n'ont pas été retenus comme action a promouvoir dans le cadre du
schéma modes doux.

A noter que ces itinéraires sont traités a travers I'axe 1 et/ou I'axe 3.

Ameénagemeants cyclabias axislam et actions ami-
sagées

" R
ville de 5ete egs
wren ~

carte 3 : les itinéraires cyclables existants et actions identifiées lors du diagnostic (cf. diagnostic)

egislrance

s 5 Taepon:



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 201 ; jalonner les itinéraires conseillés

Objectifs

Les péles ou
directions

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiére

Suivi et évaluation
possible

egislrance

Wz & Tupont:

Permettre aux modes doux de bénéficier d’un jalonnement continu sur des
itinéraires conseillés (pas encore totalement sécurisé), en agglomération.

Ci-dessous sont identifié les poles ou directions potentiellement attractives
pour les modes doux. Cette liste n’est ni exhaustive ni minimale. Elle
permet cependant d’identifier les itinéraires ou poles a jalonner.

Les grandes directions extérieures a la commune :
« Marseillan

« Frontignan

. Balaruc les Bains

Les poéles touristiques :

. LelLido

« Voie verte

« Le Centre-ville

« La Corniche

« Le Mont St Clair

« LaGare

e Le port

« Le Théétre de la Mer
« L’Office de tourisme
« La Base nautique

. Le Centre balnéaire Fonquerne

Les quartiers de la commune

- Le Barrou

« L’lle de Thau

« Le Mont St Clair

« La Corniche

« Les Quilles

o Autre...

Identification d’itinéraire a jalonner
Montage et suivi du marché

Implantation des panneaux de jalonnement

Commune

Conseil Général
Thau Agglomération

court terme

Investissement : sur la base de 20 000€ pour I'année 2013 soit 30 a 40
carrefours

Exploitation ; 10 registres par ans (dégradation) soit 1000 a 1500 €/ an

Demande de la part de prestataires de service et association
Retour des associations
Dégradation

"

0w

[E FRONTIGNAN 3 }
2| { 2 CENTRE-VILLE ﬂ] |

Colts fourniture et pose : 300€ht

2 Fourniture : 120€ht
3 Pose : 180€ht
1 registre seuls fournis / posé : entre 100 et 150€

10

Colts fourniture et pose 600€

a Boucle b “
Mont §' Clair ~ (@ iamideies

* BLaNC O

MARSEILLAN]

L100]

| CENTRE-VILLE L}

23



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 201 ; jalonner les itinéraires conseillés (suite)

Cartographie Exemple d’itinéraire de jalonnement (« ficelles de jalonnement »)

Centre-ville

Office de tourisme —
Gare P —

Lido + Marseillan
lle de Thau

Frontignan
Balaruc

|

Boucle du Mt St Clair
Le Barrou

Carrefour & équiper (29) O

(@)egisFrance

s 5 Taroponts



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 201 ; jalonner les itinéraires conseillés (suite)
Exemple de charte de signalisation (attention a la lisibilité et
identification du mobilier en milieu urbain).

Charte de signalisation

Cout du totem estimé entre 1 000 et 2 000€ HT l'unité hors colt du

graphiste
310 mm 420 mm
E 20 80 200 mm L 90 90 300 mm
E Bouchon
™ \_> ’
A J
A L
+ B
E
E ™
o
& A A 'Een_tier ]
E I _J_ Pavillon Rouge
8 - E <
*= ~ i ; Lac Verton
e Jardin
d"Acclimation
£
2 " L =
5 Sentier du
Petit Bassin
u o
central ——
E Embase ——
o
o
rs]
Réf. BO-200 L Réf. BO-300

Exemple charte de signalétique mode doux Anglet

(@) egisFrance

\Whea 5 Troponts

Promen ade des Plages
L1

Promenade a
du Littora

™

Sentier du
Pavillon Rouge

é

Plage des
Sables d'0r

-

Sentier du
Petit Bassin




Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 202 ; aménager I’avenue V Hugo (site propre bus + vélo)

Objectifs = Mettre en ceuvre un aménagement cyclable en cohérence avec les
besoin du réseau TC

e

Profil actuel

Avenue Victor Hugo

OO )

Actions ™ Mise en place de 2 couloirs bus + vélo de 4m de large sur 450ml
m  Suppression du stationnement illégal
m  Suppression d'une voie de circulation automobile par sens

U

Maitrise d'ouvrage  Thau Agglomération (réseau TC Thau agglomération)

Commune
Conseil Régional (desserte de la gare)

—
o,
Partenaires A

Priorité ~ Court terme (marquage au sol + équipements+ panneaux de police) 3,00m 14m 4.00m

Estimation financiére Investissement :

Hors réfection de chaussée (pas nécessaire au regard des informations
disponibles) entre 40 000€ et 70 000€

Profil proposé avec couloir bus + vélo

)

Effets attendu sur «  Meilleur fluidité des TC Moins de voie de circulation pour les PIREIT R z
Penvironnement et le - Facilitée de circulation des automobiles 3
cadre de vie velos Modification des habitudes

- Effet concurrentiel a £

I'automobile :

(Uil

« Plus de stationnement
« polluant »
« Lisibilité des pratiques

e i

Fréquence des bus

Suivi et évaluation
possible

3,00m 4,00m 3m 3m 4,00m

4,00m

(@)egisFrance

Whea 5 Tmmponts



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 203 , aménager les quais

Objectifs  Rendre les quais attractifs pour les modes doux

Actions Protéger les quais du stationnement

Favoriser les acces aux quais pour les modes doux
Promouvoir du stationnement longitudinal
Promouvoir une bande cyclable (marquage au sol)
Limiter les vitesses a 30 km/h

m Lorsque les quais le permettent proposer une piste cyclable (a
moyen/long terme)

m Lorsque I'emprise le permet, proposer des voies bus+vélo

Maitrise d'ouvrage Commune

Thau Agglomération

Conseil général (si proximité college)
Conseil Régional (si proximité lycée et gare)

Partenaires

Priorité  Court terme: Les quais qui ne nécessitent que des actions simples
(marquage au sol + panneaux de police)

Moyen/long terme : les quais qui nécessitent des actions plus complexes
(revétement, modification chaussée...)

« Quai A Merle et quai docteur Scheydt (350ml) =» 5000€

e Quai du Pavois d’or (300ml) = 30 000€

« Quai Vauban et quai Maillol (650ml) =» 45 000€

«  Quai Pasteur (400ml)=» 10 000€

« Quai des Moulins (350ml)=» 17 000€

« Quai de la République (600ml)=>»70 000€

o Quai d’Alger (450ml)=>»10 000€

« Quai Rhin et Danube (350ml)=»10 000€

« Quai Guignon (100ml)=»5 000€

« Quai Suquet (750ml)=»17 000€

o Quai De Lattre de Tassigny (300ml)=»15 000€

« Quai de Bosc (600ml)=»30 000€

Estimation financiére

Effets attendu sur . [\Sﬂﬁtl"age du centre-ville de . Mch.ilflcatlon des h’abltudes.,
I'environnement et le €e - Periode | d'adaptation
cadre de vie « ldentification des génératrice d’émissions de
aménagements cyclables G.E.S. et de stress

« Moins de place pour les
voitures et plus pour les
modes doux
« Report modal et réduction
des G.E.S.
Suivi et évaluation Nombre de piétons et cyclistes le long des quais
possible Accidentologie
Perception, image
Nombre de voiture stationnée
Usages et pratiques des quais

(e)egisfrance

\Wea 3 Tamports

Quai Merle et quai docteur Scheydt (350ml) marquage au sol, signalisation de police. Vigilance aux entrées et
sorties de 'aménagement. Estimation de 5 000€

Quai du Pavois d’or (300ml) marquage au sol, signalisation de police. Vigilance aux entrées et sorties de
'aménagement. Estimation de 15 000€ + traitement des débuts et fin d’aménagement 15 000€ soit 30 000€

3,00 5,00 7.00 2,00

3,00

Quai Vauban et quai Maillol (650ml) marquage au sol, signalisation de police. Vigilance aux entrées et sorties
de 'aménagement) estimation de 30 000€ + traitement des débuts et fin d’'aménagement 15 000€ soit 45 000€

A noter que le profil de la chaussée circulée varie. Le profil entre les quais et I'espace vert permet la mise en
place d'une piste cyclable. Il faudra veiller a la bonne identification des usages sur cet espace (ligne blanche
continue a défaut de revétement différent)

4,00 2,50 3,00 5,00 7.00 2,00 3.00



Axe 2 : étendre le réseau CyCIabIe de la commune (suite) Quai de la République (600ml) estimation des travaux a 70 000€

Mise en place de bandes cyclable. Dans un sens il s’agit de gagner 1,50m sur la chaussée circulée qui passe a
Action 203 ; aménager les quais (suite) 5,00m (vitesse réduite a 30 km/h

Réduction de la largeur d’emprise du parking pour y aménager une bande cyclable (perte de 1,50m). une
réfection de chaussée est nécessaire pour le confort des cyclistes.

Quai Pasteur (400ml) : estimation des travaux : 10 000€

Nécessité de modifier le stationnement (épis=>» longitudinal soit une perte de 30% des places de stationnement)
avec protection des quais par des bordures béton (prévoir cependant la transparence hydraulique)

Réduction de la largeur de la chaussée, marquage au sol et signalisation de police

4,00 au lieu de 5,50

v B Quai d’Alger (450ml) estimation des travaux 10 000€
300 2.00 3.00 150 200 300 Marquage au sol avec réduction de la largeur de chaussée de 8,50m a 5,50m et limitation a 30km/h

Quai des Moulins (350ml) (2 sections) estimation des travaux 17 000€

e 450 190200 section entre route de Cayenne et rue des Dockers 2,50 4,00 1,50 5,50 1,50 2,00 2,00

Marquage au sol d’'une bande cyclable et panneaux de police ; estimation 2 000€
Quai Rhin et Danube (350ml) estimation des travaux 10 000€

Marquage au sol avec réduction de la chaussée circulée a 4,50m

Modification du stationnement pour permettre aux piétons de cheminer le long des quais

2,00 1,50 6,50 1,50 1,50 Parking

Marquage au sol d’'une bande cyclable dans le sens sortant et marquage au sol + protection (cf existant) de
dispositifs anti intrusion sur la piste cyclable. Abaissée du trottoir & niveau de la chaussée pour permettre aux
cyclistes de passer estimation 15 000€

3,00 2,00 450 1,50 2,00 2,00

(@) egisFrance weEs

s 5 Taroponts TN et A



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 203 ; aménager les quais (suite)

Quai Guignon (100ml) : estimation des travaux 5 000€

Marquage au sol avec réduction de la chaussée circulée a 3.00m pour la section la plus étroite (nota, les secours
peuvent chevaucher 'aménagement cyclable). Panneaux de police a prévoir.

3,00 2,00 3,00 1,50 2,00 2,00

Quai Suquet (750ml) : estimation des travaux 17 000€

Mise en place de 'aménagement cyclable sur le trottoir cdté canal (marquage au sol et 2 abaissées de trottoir
avant les intersections.

Dégagement de la piste cyclable de tout obstacle (candélabre, panneaux de police...)

2,50 1,50 6,00 2,50

(@)egisFrance

s 3 Tweaponts

Ve
N

Quai De Lattre de Tassigny (300ml) =» bande cyclable (marquage au sol et panneaux de police 15 000€)

530m 3,00 1,50 2,20 3,00

Quai de Bosc (600ml) marquage au sol, limitation a 30km/h, réduction des largeurs de chaussée, stationnement
longitudinal =» estimation des travaux 30 000€ (hors réfection de chaussée)

Nota : possibilité de mettre en ceuvre un site propre bus+vélo dans 1 sens de circulation si suppression du
stationnement et traitement des quais.

2.20 3,00

3,00 2.20 1,50 5.00 1,50 i



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Objectifs Permettre une liaison sécurisée et peu couteuse le long du quai de I'Orient
Actions  Mise en place d’'un contresens cyclable

Maitrise d’'ouvrage  Commune

Partenaires  Sans Objet

Priorit¢  Court terme : contresens cyclable

Moyen Long terme : mise en ceuvre d’une piste cyclable le long des quais
(450ml)

Estimation financiere Investissement :
Court terme : entre 3 000 et 5 000€ (peinture au sol et panneaux de police)
Moyen/long terme : entre 70 000€ et 110 000€

= At S « Suppression d’un point dur

I'environnement et le - Effet  pédagogique  du
cadre de vie contresens cyclable sur les

vitesses

« Aspect pratiqgue pour les
cyclistes

- Rapidité d’exécution

Suivi et évaluation = Usage
possible =  Sécurité routiére

= Perception de 'aménagement

@ egisFrance

s & Tarmports

Profil actuel
Quai de I'Orient 9
12m 4.00 Satrcammment
apes

Profil court terme double sens cyclable

Quai de I'Orient m ,

Profil long terme
aménagement cyclable
valorisation des quais

Quai de I'Orient



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 205 : relier le Barrou et I'lle de Thau a |’axe Verdun / Blanc Suivi et évaluation  COMPtage (nombre de vélos, nombre de piétons).

possible Report modal sur ces secteurs a travers une enquétes ménage, enquéte cordon...

Objectifs Promouvoir les déplacements en modes doux au départ et a I'arrivée du
centre-ville.

Créer une vraie dynamique entre ces quartiers.

Désenclaver I'lle de Thau

Relier le « contrat d’axe - BHNS» (Bd de Verdun / Camille Blanc)
Desservir les pdles majeurs de ces quartiers

Actions Créer un ou plusieurs itinéraires sécurisés et identifiables entre ces
quartiers

Sécuriser, jalonner et rendre accessibles les traversées de canaux
autour de I'lle de Thau et les traversées de la voie ferrée existante.

Organiser les traversées du Bd de Verdun.
Promouvoir une continuité de la liaison inter-quartiers
Sécuriser I'acces au college Jean Moulin

Sécuriser I'acces au stade Vers centreville
Connecter le Barrou au « contrat d’axe »
4 itinéraires identifiés avec des modalités d’aménagements spécifiques :

1. rue des écoles/ av de la Source/rue Boualem/ rue des Fauvettes /
rue des Gerfauts/rue des Mésanges...

rue A Lumiere / rue D Papin / R de Rabassous / passerelle Localisation des itinéraires a valoriser pour 'usage du vélo entre l'ile de Thau, le Barrou et le centre-ville

w N

. Voie verte le long de I'étang de Thau et liaison vers centre-ville

4. Rue des Capucines / rue du Football
Maitrise d’ouvrage Commune
Partenaires Région Languedoc-Roussillon

Conseil général de I'Hérault
Thau Agglomération

Priorité  Court terme (déplacement utilitaire) :  Moyen terme :
Itinéraire 1 (205 000€) Itinéraire 3 : 305 000€
Itinéraire 2 (60 000€) Itinéraire 4 : 16 000€

Estimation financiére Investissement : 586 000€ pour 'ensemble des itinéraires un phasage sur le
moyen/long terme est envisageable et des sections couteuses peuvent se
combiner en lien avec le contrat d’axe (BHNS). A noter que tous les
itinéraires peuvent étre éligible a du co-financement (CABT- CG34 -Région)

Exploitation : les colts d’exploitation dépendront de I'étendue des itinéraires
mis en ceuvre. Des entretiens réguliers (marquage, panneaux de police,
balayage) sont nécessaires. Une enveloppe de 5 a 10% des colts est
nécessaire pour 10 ans d’exploitations.

Effets attendu sur Report modal important dans la | Nécessite la modification des
I'environnement et le  desserte des péles de ce secteur pratiques (mise en sens unique ou

cadre de vie . . L modification de statut de voirie)
Moins de pollutions liées aux
déplacements quotidiens Travaux qui sont émetteur de GES
Acces au quartier plus identifiable Minéralisation d’'espace vert

« naturel »

egisfrance

W & Trupont



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 205

: relier le Barrou et I'ile de Thau a I’axe Verdun / Blanc (suite)

Liaison 1 : rue des écoles/ av de la Source/rue Boualem/ rue des Fauvettes / rue des Gerfauts/rue des Mésanges...

Section 1 : rue
des écoles

240ml
35 000€ pour

traitement trottoir

et modification
arrét de bus

@) egisFrance

Wz 3 Trmports

Section 2 : Av de
la Source

480ml

75 000€ pour
traitement
chaussée +
équipements

Section 3 :rue B
Boualem

295ml

10000€ pour
peinture
Signalisation
Horizontale (SH)
+ Police

‘1oom3mn 2,50m

.ﬁx

Section 4 : rue
des Fauvettes

195ml

20 000€ pour
peinture SH
+bordure

Contresens
possible + 5 000€

Section 5 : rue
des Gerfauts

225ml

35 000€ pour
peinture SH
+bordure + mise
a sens unique

Section 6 : rue
des Mésanges

280ml

25 000 € pour
peinture SH +
bordure

- Plste bldom«mmlo
(sens de circulation & définir)
| »

SRS et

.«ﬂ :'Wﬁ%'~

wé’t}'i!wi" 3= =
’ b ‘“‘3:7‘ -

- :‘%
L‘ -

Mise & sens unique ﬁ
|
:

ou bande cyclable (-

Plito cy:bbb b«dwmmllo
fl{
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-
\
-
,:.‘ .
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."r *‘ﬁt‘?’ S < > o5 o
= AN
sens
cyclable
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Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 205 : relier le Barrou et I'ile de Thau a I’axe Verdun / Blanc (suite)

Liaison 2 : rue Lumiére / rue Papin / rue de Rabassous / passerelle modes doux

5,00m 7.50m

Section 1 (orange) :

Utilisation du terre-plein central pour y aménager une piste
cyclable.

= Distance 190ml

m Estimation 30 000€ pour mise en ceuvre revétement
adapté a une zone végétale et équipements

m Transition section 1 vers 2 par un plateau traversant 5
000€

Section 2 (rouge) :
Quartier adapté pour une mise en zone de rencontre

m Equipements zone de rencontre estimé a 10 000€ :
« 5 portes d’entrées avec panneaux entrée/sortie de
zone de rencontre
« Marquage au sol de 20 places de stationnement
(effet de chicane)
« Jalonnement
- Marquage au sol de 3 intersections (résine)

= Marquage au sol de guidage vers la section 3 (1000€)

(@)egisFrance

s 3 Tweaponts

Section 3 (bleu) :

Quartier adapté pour une mise en zone de rencontre

= Equipements estimé a 5 000€ :
- 3 portes d’entrées avec panneaux entrée/sortie de
zone de rencontre
o Jalonnement
o Marquage au sol d'une intersection (résine)

= Mise en place d'un plateau traversant en sortie de
passage sous la voie ferrée estimé a 5 000€

Section 4 (vert) :

Aménagement existant, nécessite cependant la mise en
ceuvre de jalonnement et de marquage au sol pour le
guidage des modes

Estimation de 3 000€

e

r
[oeserecore |8
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"'" g g‘:'r by y
y i

~ pty = : 4 .
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Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 205 : relier le Barrou et I'ile de Thau a I’axe Verdun / Blanc (suite)

Liaison 3 : Voie verte le long de I'étang de Thau et liaison vers centre-ville

TR
I

De 250 2 3,5%0m

De 2.50 & 3.20m

Passage inferieur
(aire piétonne)

— [ Zone de rencontre I

Voie verte /\/

8.00m

Piste cyclable avec réduction de largeur trottoir existant
=>» Suppression des arbres (replantation possible)
=» Réduction du nombre de voie {possibilité de couloir bus de 3,50m de large)

- - - — -—e——rh o

Cf. fiche action 105 avec section commune.

¢)egisfrance

s & Tammponts

Piste cyclable

Retraitement de
l'intersection

——

Section 1 (jaune) : 200ml

Retraitement de 'emprise générale de I'espace public
(cadre du contrat d’axe)

Aménagement d’'une piste cyclable avec suppression
de voie de circulation, réduction de trottoir de 2,50 a
2,00m (arbres existants potentiellement abattus ou
déplacés)

Modification des intersections

Enveloppe globale des travaux (hors réseau) 150 000€

Section 2 (rouge) : 350ml

Mise en zone de rencontre du quartier de pointe
longue (action 103)

Traitement du passage inférieur en aire piétonne (mise
sur un seul et méme niveau (traitement d’ambiance a
prévoir pour lui donner une image non anxiogéne)

Enveloppe globale des travaux 20 000€ (10 000 pour le PI)

Section 3 (vert clair)

Aménagement existant a envisager en aire piétonne
ou en voie verte si continuité sur plus de 1 km (quartier
du Barrou).

En bleu, liaison a prévoir depuis I'Av Verdun (rue
Toussain Mazel) et passage inferieur de liaison vers le
chemin des Hirondelles.

« Jalonnement

« Revétement

- Marquage au sol

Estimation a 10 000€

Section 4 (vert foncé) : 900ml

Valorisation a prévoir pour une réelle continuité
Revétement, bordures, éclairage et plantations
Enveloppe globale estimée a 135 000€

T34



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Rue du Football (bleu clair) 600ml

Marquage des places de stationnement sur le c6té trottoir

Marquage de logo vélo dans triangle vert de 1m de large
(1 logo tous les 50m soit 12 logos (PU 500€ =» 6 000€)

Action 205 : relier le Barrou et I'ile de Thau a I’axe Verdun / Blanc (suite)

Liaison 4 : Rue des Capucines / rue du Football. Cette liaison peut étre mise en ceuvre immédiatement a travers la mise
en place de bandes cyclables assorties a des équipements de modération des vitesses (en partie existants)

%N
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'n‘.V
Eoode Matemelle
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\\t Lycde
"}? Professionne
OC PRz U Charles de Goulle
) > :
¢ \
Auch e o° 02 o Q £ Qe 81EME Régiment d"““’”@,}h *
Carbirant 5/0 - N -4 2 O g &
(N q?‘i "Q.o e 2 E
G"/ 3 o ’_ acust

Section 1 (rouge) rue des Capucines (680ml)

Mise en place d’'un marquage au sol de bande cyclable et
7 logos vélo

Estimation a 10 000€

(@)egisFrance

Whea 5 Tmmponts



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Profil actuel
Route de Balaruc

Action 206 : relier la zone industrielle des Eaux Blanches au
centre-ville

Objectifs = Promouvoir les déplacements cyclables a but utilitaire

= Promouvoir un acces cyclable sécurisé vers la zone industrielle des -
Eaux Blanches. 2.00 7.00 7.00 2.00
m Créer des départs d’itinéraires cyclables extra-communaux.

m Intégration de la problématique vélo et modes doux dans les projets

structurant du territoire. Profil proposé

.. . . . Route de Balaruc
Actions ™= Jalonner la liaison depuis la gare SNCF et le Centre-ville (action 213)

m Sécuriser le passage sous la voie ferrée (action 102)

m Sécuriser les traversées de la route de Balaruc (temps de vert aux feux
tricolores plus long pour permettre la traversée des cyclistes au sortir de
la pointe courte)

= Promouvoir un couloir bus + vélo av Victor Hugo (action 207)

the

1.40 7.00 7.00 1.40

Maitrise d'ouvrage ™ Communauté d’agglomeration du Bassin de Thau

80 Crgve

Img
afv
o

Partenaires = Commune
m  Conseil Général

Priorité  Moyen/long terme

Estimation financiére Investissement : 1200ml RD2, route de Balaruc. Codts compris entre 60 et
85 K€

Scénario avec bordure + Signalisation horizontale et balise J11 (1 tous les P '
10m) : 85 000€ " .

Scénario avec végétalisation : 60 000€

Exploitation ; codt de I'entretien des végétaux implique une fréquence plus Verdin b __-:-i;‘;;*"
importante (taille, transport des végétaux...) 2 a 3 interventions par ans + vt r g
balayage. Sur 10 ans I'entretien est évalué a 20 000 € Ny Angske s ;-
v -3
Effets attendu sur ™ Report modal sur des = Entretien qui impliqgue des E
l'environnement et le déplacements domicile travail déchets verts ¢ 3
A o._Q a a a u" L
cadre devie « Diminution des pollutions due au = Travaux sur chaussée Rue Do %
report modal » Matériaux utilisé (plastique si Rua MeroH! 3
. . . . e 1 LiLATI ! e
= Image positive, dynamique balisage et eau + engrais pour la O e Moo RS ;\or’ &

= Végétalisation pousse des arbustes)

Suivi et évaluation ™ Comptage (nombre de vélos, nombre de piétons).
possible = Report modal sur cette liaison.
= Vélos stationnés aux poles générateurs.

m  Demande de mise en ceuvre de parc a vélo de la part des entreprises
de la ZI.

Exemple de traitement simple avec balises J11

Exemple de traitement avec séparateur végétal

& Projet de ZAC Est
(@)egisFrance

Whea 5 Tmmponts


http://www.google.fr/imgres?q=S%C3%A8te+urbanisation&um=1&hl=fr&biw=1167&bih=565&tbm=isch&tbnid=iiBSjTbkDejioM:&imgrefurl=http://seteperledelamediterrannee.hautetfort.com/conseil-municipal/&docid=nxJj2CS32bUAyM&imgurl=http://seteperledelamediterrannee.hautetfort.com/media/01/01/1559175639.jpg&w=1024&h=662&ei=UTaJUNe0JJCyhAeGpIGYDQ&zoom=1&iact=hc&vpx=117&vpy=217&dur=710&hovh=180&hovw=279&tx=153&ty=90&sig=108590847267353930548&page=5&tbnh=162&tbnw=237&start=62&ndsp=13&ved=1t:429,r:9,s:62,i:302

Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 207 : relier la gare a la ZAC ouest (boulevard de Verdun -
boulevard Camille Blanc)

Objectifs = Intégrer la problématique modes doux dans le contrat d’axe (BHNS)
= Valoriser le boulevard de Verdun et Camille Blanc.
m  Sécuriser la pratique des modes doux sur le Bd de Verdun.

m Faire du boulevard de Verdun un axe de circulation compatible pour les
modes doux au lieu d’'une coupure

m Variante existante sur les emprises de la voie ferrée

Actions ™ Créer un site propre bus + vélo sur le Bd de Verdun

= Organiser des différents modes de déplacements, et attribution d’'un
espace de circulation dédié a chacun (bus, voiture, vélo, piéton)

m Jalonner litinéraire lors du passage de points noirs : Passage de la
trémie au niveau de I'entrée de I'hopital, passage du pont sur le Bd
Pierre Mendés France.

m Possibilité de mise en place de bandes cyclables dans les secteurs
contraints sous condition de réduction de chaussée circulée (6m au lieu
de 7) et/ou de largeur de trottoir (2 m au lieu de 3)

= Contrat d'axe (BHNS).

Maitrise d’ouvrage ™ Contrat d’axe / commune

Partenaires ™ Région Languedoc-Roussillon
m  Communauté d’Agglo du Bassin de Thau

Priorit¢  Court terme :
« promotion dun itinéraire
jalonné
. section entre la gare et le
pont levant (rouge)

Moyen / long terme :

Mise en ceuvre des autres sections
en fonction des priorités du contrat
d’axe

Estimation financieére Investissement : Enveloppe contrat d’axe

Co(t de la liaison : 577 000€ pour les seuls aménagements cyclables

Co(t estimé maxi: 2 590 000 € (inclus les travaux de restructuration du
profil du Bld de Verdun).

Exploitation : de 5 & 10% du codt de l'infrastructure sur 10 ans.

Effets attendu sur ™= Meilleur performance TC = Travaux lourds
I'environnement etle  w  Meilleur report modal = Bouleversement des habitudes
cadre de vie L . L
= Diminution des pollutions liées a sur cet axe
la circulation automobile = Ralentissement de la circulation

automobile au bénéfice des TC

= Image moins routiére de cette ;
et des vélos

voie

Suivi et évaluation ™ Comptage (nombre de vélos, nombre de piétons).
possible = Report modal sur ces secteurs.
m  Vélos stationnés aux poles générateurs
m Accidentologie (rappel axe identifi€é comme accidentogéne sur la

commune)

(¢)egisFrance
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i Variante utilisation emprise
¢ voie ferrée (long terme) :

*

4
!

Vélo sur }) -‘ ot
| chaussée [ AV piste cyclable ':/;"

|+ Piste cyclable YR 2

Contexte
d'echangeurs

> Ve SX% dénivelés
> l Bandes cyclable ‘

"". e\ P S
i B A P

ot | =
Ameénagement cyclable
e

| Pr 2% ™
AN S & an¥, -

=1 90 000€

Bandes cyclable . Tert

U S LA S (WP TN - S

existant |.*

i+ "] Voie bus partagé |l circulée | » o e
.| Bandecyclable | iie e D A Yol = i1
\ U i S yt - ".‘. FR S s v‘ L
! e ot 3 .\
Vole bus partage P L yide Ch b I"v-v 2
Bande cyclable | — SV n ATy 0T (R
o T ey 4 L

AR n
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De 2md 4,50m = ; 250m 200

150 000€ +
2 000 € secteur échangeur dénivelé.

I

4.00m

1 ou 2 Millions d’Euro, part vélo 120 000€

200m 1.50m 3.50m

350m 1.50m 200m

—
3.00m 2,50m 4,00m 6,00m 1.50m 3,00m

1,30m 150m 550m 5.50m 1.30m

De 160 000 a 240 000€

200m  1,50m 8,00m 1,50m 2 00m

de 550ml soit 1 100m cumulé =» de 55 000 a 110 000€




Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 207 : Relier la gare a la ZAC ouest (boulevard de Verdun — boulevard
Camille Blanc)

Quai Maréchal Joffre

m 300ml avec élargissement de trottoir de 1,50m pour créer une
piste cyclable. Diminution de la largeur de chaussée a 3,50m

(passage des TC).

= Travaux estimé a 90 000€

Section traitée dans le cadre de I’action 205

Retraitement de I'emprise générale de l'espace public (cadre du
contrat d’axe)

Aménagement d’une piste cyclable avec suppression de voie de
circulation, réduction de trottoir de 2,50 a 2,00m (arbres existant
potentiellement abattus)

Modification des intersections

Enveloppe globale des travaux (hors réseau) 150 000€

Passage inferieur
(aire piétonne)

Piste cyclable avec réduction de largeur trottoir existant
=» Suppression des arbres (replantation possible)
=» Réduction du nombre de voie {possibilité de couloir bus de 3,50m de large)

Retraitement de
Vintersection

7\

/’

Rappel fiche action 205 (boulevard de Verdun)

¢)egisfrance
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Boulevard Camille Blanc

De 2md 450m

Section rouge (secteur échangeur dénivelé)

Impossibilité technique de créer un
aménagement cyclable conforme sur cette
section.

Solution non conforme est de permettre la
circulation des vélos sur trottoir (conflit fort
avec les piétons)

Solution conforme, circulation sur chaussée
circulée avec réduction des vitesses a
30km/h et un rappel du « partage de la
route ».

Couts estimés a 2 000€ (panneaux de
signalisation de police)

Section bleu foncée et vert (méme profil)
1 300ml soit 2 600ml pour les 2 sens de
circulation

Création d'un site propre bus (sens a définir
en fonction de la circulation). Il est
cependant nécessaire d'aménager a
minima le sens montant pour sécuriser le
cycliste sur les sections ou il est le plus
vulnérable.

Colt compris entre 1 et 2 millions d’euro
HT en fonction des aménagements.

La part vélo représente 120 000€
(marquage au sol + logo + panneaux de
police dans les 2 sens de circulation)

Section av Blanc. Création de bandes
cyclable sur cette section trés routiere. Il
s’agit d’'un choix lié a l'infrastructure
actuelle. En fonction des choix du « contrat
d’axe », cette proposition pourrait étre
obsoléte (intégration des vélo dans le
BHNS).

Réduction de la largeur des trottoirs a
1,50m pour y accoler un aménagement
cyclable de 1,50 m par sens de circulation.

hors trottoir mise en place de bandes
cyclable avec réduction de largeur de
chaussée de 7 & 5,50 m par sens de

circulation.

800 ml par sens soit 1600ml
d’aménagement cyclable

Colts compris entre 160 000 € et 240 000€
. 38



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 208 : relier I’hyper-centre au quartier Promenade Maréchal

Leclerc

Objectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiére

Effets attendu sur
I’environnement et le
cadre de vie

(@)egisFrance

\Whea 5 Tmponts

Permettre une continuité,

m Sécuriser le passage des modes doux le long des quais, dans un
quartier tres touristique et trés fréquenté.

= Promouvoir 'accés aux pdles du sud de la ville (Théatre de la mer, Méle
St louis, fort St pierre, Cimetiére marin,...)

m Créer une vraie liaison de contournement du Mt St Clair par le sud pour
rejoindre le Lido.

3 sections différentes et 2 échelons :

Quais général Durand : 540mi

= Court terme :
. Mise en stationnement longitudinale (pas en épis)
« Marquage au sol d'une bande cyclable

Création cheminement piéton sur I'espace pris au stationnement

Vitesse a 30km/h

Moyen Long terme :

« Aménagement d’'une piste bidirectionnelle sur quai
« Cheminement piéton sur les quais

Promenade Mal Leclerc 300ml (court terme)
- Réduction a 30km/h
. Sécurisation de la traversée piétonne
« Mise en place d’un plateau
« Mise en ceuvre a titre expérimentale d’'un « chaucidou » pour la
section la plus étroite
« Court terme =» peinture au sol a court terme
- Moyen terme = revétement qualitatif

Commune

= Région Languedoc-Roussillon  (itinéraire  de  I'eurovéloroute
« méditerranéenne »)

= Thau Agglomération
= CG34

Traitement en priorité de la section du Théatre de la Mer

Investissement :

Court terme : (essentiellement du marquage au sol et du mobilier urbain)
. 40 000€

Moyen/long terme (revétements, trottoir, chaussée)

. 300 000€
Exploitation :
« Harmonisation de [I'espace . Espace dévolu aux quais de

de stationnement sur ce
secteur

Liaison entre 2 espaces
valorisant

Sécurisation

Diminution des vitesses
Vitrine touristique

péche réduit (impact
économique ?)

Lien entre la ville et la mer
moins lisible

. Comptage (nombre de vélos, nombre de piétons).
- Report modal sur ces secteurs.

. Fréquentations piétonne

- Nombre de voiture stationné

- Respect des emprises dévolues aux modes doux

Suivi et évaluation
possible

3.00m 210m 3,50m 210m 1,40

aménagement actuel ; les
piétons circulent sur la chaussée

I e o=

R ok



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite) g;;

A

Action 208 : relier I’hyper-centre au quartier Promenade Maréchal Leclerc (suite)
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Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 209; relier la voie verte du Lido a la Promenade Mal

Leclerc

Objectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiére

Effets attendu sur
l'environnement et le
cadre de vie

Suivi et évaluation
possible

@) egisFrance

Wz 3 Trmports

m |l s’agit d’'une action déja engagée de la commune pour sécuriser la
liaison entre les 2 aménagements

= |l s'agit d’offrir une continuité depuis le centre-ville jusqu’au Lido

= Aménagement d’'une voie verte en bord de mer
= Aménagement d’'un double sens cyclable

= Thau Agglomération

= Commune
Conseil Régional
m  Conseil Général (desserte d’'un collége a proximité)

Court terme

= Aménagement d'une piste cyclable sur la corniche de Neubourg entre le
chemin des Quille et le Lazaret

= Mise en place d'un double sens cyclable rue de Picardie avec mise en
ceuvre de jalonnement cyclable.

Moyen terme

= Mise en place d’'une continuité entre la voie verte et la piste située place
Bld Herriot

m  Ouvrage d’art de liaison avec la voie verte du Lido (ouvrage d’art
/passerelle)

Investissement :

= Court terme : entre 200 000 et 300 000€

= Moyen terme : entre 150 000 et 250 000€

« Report modal car liaison
sécurisée sur une grande
distance

. Attractivité des pbles
générateurs

« Image de la corniche

«  Sécurité de la circulation des
modes doux

Fréquentation

Accidentologie

Vitesses

Retombées économiques

Pratique des collégiens/ lycéen dans les déplacements utilitaires

Estimation : entre 2 000€ et 3 000€



Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

- B Q "“
e i\

Estimation : 950 ml entre 200 000€ et 300 000€

Déport de la chaussée
Suppressuon des TAG

Pour aménager une piste cyclable sur ce secteur, il est nécessaire de supprimer les terre-pleins (Tournes a gauches) afin
de récupérer une emprise suffisante. Il en est de méme pour le stationnement longitudinal.

Estimation : 350ml, entre 50 000€ et 120 000€

@ egisFrance

s & Tty




Axe 2 : étendre le réseau cyclable de la commune (suite)

Action 210 ; relier la piste des moulins au quai des moulins

Objectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiére

Effets attendu sur

I'environnement et le
cadre de vie

Suivi et évaluation
possible

(@)egisFrance

\Wes § Tty

Sécuriser une pratique existante

Permettre la continuité du réseau cyclable (euro-véloroute)
Desservir des pdles majeurs de la commune

Relier les communes voisines

Aménagement d’'une bande cyclable a court terme

Aménagement d'une piste cyclable a moyen/long terme (veiller a
maintenir une transparence hydraulique)

Commune

Thau Agglomération

Conseil Général

Région

DREAL LR (eurovélo)

Court terme : bande cyclable (marquage au sol+ panneaux police)
Moyen/long terme : piste cyclable double sens et unilatérale

Investissement : 1350ml

Court terme : entre 15 000€ et 30 000€
Moyen/long terme : entre 250 000€ et 300 000€

« Identification de la liaison «  Travaux polluants
cyclable . Transparence hydraulique a
« Diminution des vitesses confirmer

« Identité du Quai des Moulins
« Report modal attendu
Pratique de litinéraire

Accidentologie (surveillance des extrémités de section, notamment avec
le contresens cyclable)

Vitesses pratiquées le long du quai

Aménagement de bandes cyclables

Aménagement d’'une piste cyclable

Profil actuel

B

B
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Axe 3 : Sécuriser la pratique de la marche et du vélo

Obijectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage
Partenaires
Priorité

Estimation financiere

Effets attendu sur
l'environnement et le
cadre de vie

Suivi et évaluation
possible

(@) egisFrance
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m  Supprimer les points durs
Limiter les conflits d’'usages

Supprimer les obstacles

Rafraichir le marquage au sol

pointes

Commune
Thau Agglomération

Court terme

Sécuriser le passage du Théatre de la Mer (action 204)

Augmenter la communication sur les usages de la promenade de la mer
Limiter la vitesse des cyclistes sur la promenade durant les périodes de

Investissement : 100 000€ hors section Théatre de la Mer
= enveloppe de 50 000€ pour le mobilier urbain et la suppression des

obstacles

m traitement du parking : 40 000€ (revétement + mobilier + stationnement)
m suppression des obstacles et identification : 10 000€

Exploitation ; Sans objet

. Attractivité de la promenade

- Baisse des conflits entre
usagers

- Image positive

« Lisibilité des modes de
déplacements

Accidentologie

Conflits entre mode

Quialité de la circulation

Fluidité lors des périodes d’affluences

Nécessite des travaux avec
emprunte de Gaz a Effet de
Serre

Remeéde par l'accentuation
de la ségrégation des modes
(séparation physique) alors
qu'il serait souhaitable de les
intégrer avec une tolérance
entre les modes
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Axe 3 : Sécuriser la pratigue de la marche et du vélo (suite)

Action 302 : sécuriser le franchissement des ponts

Objectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiere

Effets attendu sur
I’environnement et le
cadre de vie

Suivi et évaluation
possible

(¢)egisFrance
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m Décloisonner les territoires (créer des continuités)
m  Franchir les canaux en sécurité
= Franchir confortablement les canaux

= Aménager des cheminements piétons conforme aux normes PMR

= Faciliter le franchissement des ponts par les vélos a travers la création
de:
- Piste cyclable
« Bande cyclable
- Aménagement de modération des vitesses

= Aménager un itinéraire vélo d’'un coté et un itinéraire piéton de l'autre
cété selon les cas.

= Commune

= Région

= Conseil Général

= Thau Agglomération

= Court terme, les ponts identifiés en rouge (cadre)
. Pontde la gare

« Pont de la Victoire
« Pont de Mas Coulet

= Moyen/long terme

Investissement :

Selon les ponts traités et le type de traitement mis en ceuvre.

Meilleur maillage entre les quartiers Sans objet
de la ville

Franchissement des canaux plus
aisés
Evolution des itinéraires des modes doux (parcours)
Développement commercial de part et d’autre des ponts

.'\ \ '\'\> @ -

localisation des ponts

A- Pont Virla

Réduction de largeur de
chaussée avec bande
cyclable (marquage seul)

Estimation : 5 000€

B- Pont de la
Bordigue

Réduction de largeur de
chaussée avec bande
cyclable (marquage seul)

Estimation : 6 000€

existant

projeté

C- Pontde la Gare

Impossibilité technique de
réaliser un aménagement
cyclable pour les 2 sens
de circulation a moins de
réduire la largeur de
chaussée a 5m.

1 bande cyclable dans 1
sens et marquage non
conforme mais
pédagogique pour l'autre
sens.

Estimation 6 000€

1,90 5,50 150 190

D- Pont du Tivoli

E- Pont des Sétois

Mise en conformité du
cheminement piéton
(élargissement), réduction
des largeurs de chaussée
(2,50m par voie) et
marquage non conforme
itinéraire pour cyclistes.

Estimation 50 000€

Pas de solution technique sans
modification de 'ouvrage d’art

Mise en place de panneaux de police»
partageons la route » avec limitation
ponctuelle a 30km/h =1 000€

Mesure provisoire !

2,00 7,50 2,00
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Axe 3 : Sécuriser la pratigue de la marche et du vélo (suite)

Action 302 : sécuriser le franchissement des ponts (suite)

F- Pont de Pierre

Mise en conformité du
cheminement piéton
(élargissement), réduction
des largeurs de chaussée
(3,00m par voie) et
marquage non conforme
itinéraire pour cyclistes.

Réduction du séparateur
des voies

Estimation 60 000€

1,50 6,20 1,80

K- Pont des Dockers

Largeur de cheminement
non conforme

Elargissement du
cheminement a 1,50m et
mise en oeuvre d’une

G- Pont de la Victoire

impossibilité technique de
réaliser un aménagement
cyclable pour les 2 sens
de circulation.

1 bande cyclable dans 1
sens et marquage non
conforme mais
pédagogique pour l'autre
sens.

Estimation 6 000€

1,70 5,50 150 1,70

bande cyclable 150 150 5,00 1,00
Réduction de chaussée a
5m (maintient a deux
voies)
Estimation 10 000€

L- Pont du Mas

Coulet
Elargissement du
cheminement a 1,50m et
mise en oesuvre d'une
bande cyclable
Estimation 7 000€
100 300 150 150

H- Pont de la
Savonnerie

Pont qui fait office d’aire
d'arret des bus. Il est
souhaitable d’organiser la
situation a travers une voir
réservé bus et un arrét
avec trottoir élargi pour
permettre lattente et Ila
circulation des piétons.

Estimation 70 000€

I- Pont de la Civette

Réduction de chaussée
avec décalage de I'axe

Mise en place de 2
bandes cyclables

Estimation 10 000€
J- Pont Sadi Carnot

(@) egisFrance
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Elargissement trottoir de 0,70m

Marquage au sol et séparateur
franchissable

Pas de solution technigue sans
modification de I'ouvrage d’art

Mise en place de panneaux de police»
partageons la route » avec limitation
ponctuelle a 30km/h =1 000€

Mesure provisoire !
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Axe 4 : Promouvoir les modes doux dans la chaine de déplacements

Action 401 ; mise en place de stationnement vélo sécurisé aux
écoles primaires et dans les P+R

Obijectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiére

Effets attendu sur
I’environnement et le
cadre de vie

Suivi et évaluation
possible

¢)egisfrance

s & Tammponts

Aménager un itinéraire ne suffit pas pour permettre aux usagers de circuler
a vélo. Il faut aussi leur proposer un emplacement sécurisé pour stationner
leur vélo sur leur lieu de destination.

Evaluation du nombre de places de stationnement a mettre en place
(ratio nationaux et étude locale par site

Identification des locaux et foncier
Autorisation ABF (si nécessaire)
Implantation travaux de mise en ceuvre des espaces de stationnement

Entretien régulier et mise en « fourriere » des vélos qui restent a
demeure (6 mois- 1 an)

Commune

Conseil Général
ADEME

Région

Thau Agglomération

Court terme

Investissement :

35 € par vélo pour un arceau
1 400 € par vélo pour un local en dur

m Prévision d’une enveloppe budgétaire annuelle de 5 000 €

Exploitation :

®  Renouvellement de 10% du parc de stationnement tous les 10 ans
« Report modal (moins de . Trafic piéton et vélo sur les

voiture) sites

« Moins de bruit « Présence de «vieux clous »
- Santé => image pour la ville

= Nombre de vélo stationné

= Demande de point de stationnement

Vol de vélo en ville

Types d'établissament Une place pour

Ecoles primaies 8012 dbves

Collages ot yodes 3 a5 aavws

Urevessies 508 doves

’ f‘"n
8

To

Exemple de stationnement vélo abrité (commune de Nantes)
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Axe 4 : Promouvoir les modes doux dans la chaine de déplacements (suite)

07

N ot 'E DASOGIE DES BONS USACES
Action 402 : sensibiliser sur I'attrait des modes doux ’ ‘ : B
voc AN ‘Dl MUN,
Objectifs = Valoriser les modes doux au quotidien | @ u f ' 1S E g‘,’:;_‘;;ﬁ';"?"u“"
Donner une image positive et dynamique des modes doux -

= Sensibiliser sur les questions de la santé (sédentarité — cancers) = + 1 000 ﬂ ﬂ“‘l

nouveaux vélow

Actions ® Publication et communication

m Stand lors des salons ou marchés ou foires ou évenements de la
commune

Maitrise d’ouvrage = Commune

Partenaires *® ADEME
= Conseil Général

= Conseil Régional
= CCI
= Association

Priorit¢ ™ Court terme

Estimation financiere Investissement : codts estimatif de 40 000€
« 2 campagnes dinformations/ sensibilisation par ans (journaux,
flyers, autre)
« 1 stand d’exposition

Suivi et évaluation Nombrede
possible « publication
« flyer distribué

. personnes contactées
. dactions

Féte des meéres, faites du vélo

JnUez & | ...Jl
g Nombre ¢ n’

Wity maunh
BOLERES U R 2
Fath e tut (b S04

Campagne de communication du Grand Lyon sur les vélos en libre services

160 grang
ras l‘hlL‘mr»M

Campagne de communication sur la commune d’Avignon

©)egisfFrance

\Wea 3 Tamports
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Axe 4 : Promouvoir les modes doux dans la chaine de déplacements (suite)

Action 403 : aides a I'achat de VAE

Objectifs = Promouvoir les VAE a travers une aide a I'achat
Actions ™= Subvention de I'achat d’'un VAE sous condition d’une convention

Maitrise d’ouvrage = Commune o O
LOCATION de vélos

Partenaires ™ Vélocistes de la commune

Priorité  Moyen / long termes

Estimation financieére Investissement : 5 000 € pour 'aide forfaitaire de 200€ par vélo (25 vélos)

Effets attendu sur Alternative a la voiture pour les
Penvironnement déplacements de courtes
distances (6 km maximum) dans
une commune avec du relief

Les batteries des VAE ont une durée
de vie réduite et les processus de
recyclage sont encore  peu

développés.
marqué (Mont Saint Clair) PP 5 jours po.!‘[
bouger autrement -
Suivi et évaluation Nombre de vélo en circulation testez le vélo a
possible Multiplication du nombre de vélo & assistance electrique assistance électrique !

Nombre de vélo vendu
Demandes en attente

Exemple de communes qui mettent en place des dispositifs pour encourager l'usage du Vélo a Assistance Electrique

(Subvention d’achat ou aide a la location ou location a tarif réduit)

<
/g &\
Ve & Twmports B N s
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http://www.google.fr/imgres?q=location+v%C3%A9lo+assistance+electrique&um=1&hl=fr&sa=N&biw=1167&bih=565&tbm=isch&tbnid=FAtlM0mMxXf8wM:&imgrefurl=http://www.neovelo.fr/page/subvention-de-la-mairie-de-paris-pour-l-achat-d-un-velo-electrique&docid=srBuHiyE4ZYQvM&imgurl=http://www.neovelo.fr/sites/default/files/img_upload/image/Subvention-Mairie-de-Paris-velo-assistance-electrique.png&w=466&h=567&ei=UQWRUNXxBcjMtAa89IHwBA&zoom=1&iact=hc&vpx=326&vpy=111&dur=1336&hovh=248&hovw=203&tx=113&ty=148&sig=108590847267353930548&page=3&tbnh=164&tbnw=131&start=32&ndsp=15&ved=1t:429,r:1,s:32,i:182
http://www.google.fr/imgres?q=location+v%C3%A9lo+assistance+electrique&um=1&hl=fr&sa=N&biw=1167&bih=565&tbm=isch&tbnid=C_JDWIWISTKFEM:&imgrefurl=http://www.grandpoitiers.fr/c__54_163__Louer_un_velo.html&docid=OxwUcJXnufMCeM&imgurl=http://www.grandpoitiers.fr/inclusions/getimage.php%3Fid%3D10691&w=350&h=211&ei=UQWRUNXxBcjMtAa89IHwBA&zoom=1&iact=hc&vpx=333&vpy=168&dur=1074&hovh=168&hovw=280&tx=126&ty=93&sig=108590847267353930548&page=6&tbnh=130&tbnw=216&start=75&ndsp=15&ved=1t:429,r:11,s:75,i:355

Axe 4 : Promouvoir les modes doux dans la chaine de déplacements (suite)

Action 404 : mise en place d’un calendrier annuel d’animations
« modes doux ».

Journée vélo avec prestataire + parcours adulte essai vae dans journal Séete

Objectifs Créer des rendez-vous de promotion des modes doux tout au long de
I'année.

Adapter les animations en fonction des saisons et événements de la
commune

Adapter les animations en fonction des publics cibles

Actions Mise en place d’'un calendrier d’actions
Financement des actions a mettre en place
Communications, publication des actions

Maitrise d’ouvrage Commune et en particulier le service communication
Partenaires Thau Agglomération
ADEME

Office du Tourisme

Priorité Court terme

Estimation financiére Les enveloppes budgétaires pour cette action pour des communes
comparables sont comprises entre 20 000 et 40 000€.par an.

Temps agent en organisation et motivation des associations

Suivi et évaluation Participation des associations
possible Nombre de participants
Evolution des porteurs de projets d’animation
Etc.

egis|

W & Trupont

Préalable (suite)

Janvier

Février

Mars
Avril
Mai

Juin

Juillet

Aout

Septembre

Octobre

Novembre

Décembre

Début d’année et nouvelles résolutions, il est souhaitable de valoriser l'usage
utilitaire et familial du vélo.

Un évenement type : «sortons nos veélos » avec un tour de ville sécurisé est
pertinent pour rappeler que l'usage du vélo n’est pas réservé qu’aux périodes
estivales.

Une randonnée familiale et patrimoniale peut étre organisée a cette période

Salon des mobilités douces

Salon des loisirs « verts » avec une présence de prestataires du vélo tourisme
Journée vélo dans les établissements scolaire
Questionnaire sur les pratiques du vélo (orienté utilitaire et familial)

Animation de révision des vélos sur une des places phare de la commune ou dans
un marché (le beau temps reviens, on ressort les vélos) en lien avec les vélocistes

Journée nationale du vélo (organisation de randonnées urbaine dans la commune)
et stands d’'informations

Animation vélo sur le Lido (bicross)

Sortie nocturne a vélo tour de Seéte (prévention pour le comportement de nuit des
cyclistes)

Théatre a vélo
Assaociations sportive sur la pratique du vélo

Randonnée a vélo sur la thématique de la découverte du port ou de la découverte
des projets urbain (ZAC ouest-ZAC est...)

Journée du vélo dans les sites scolaires, administratifs et grandes entreprises
(animation essais de vélo a assistance électrique)

Journées d’essai de Vélo a Assistance Electrique

Journée sur les bienfaits du vélo pour la santé

50



Axe 4 : Promouvoir les modes doux dans la chaine de déplacements (suite)

Un projet d’écomobilité scolaire comprend les 4 grandes étapes de travail suivantes :

Action 405 : mise en ceuvre de PDES dans la commune de Seéete

1 - Préparer et cadrer le projet Cette étape préliminaire vise a structurer, assurer et

» Définir le contexte et les objectifs
« Mobiliser, chercher des appuis
» Constituer un groupe de travail

optimiser le bon déroulement du projet.

Objectifs « démarche collective pour développer I'éco-mobilité & I'occasion des trajets
domicile-école ».

Promouvoir les modes doux aux établissements scolaires de la commune

Actions = Identifier les partenaires (hotamment subventions)
=  Préparer et cadrer le projet
= Dresser un état des lieux 2 - Dresser un état des lleux Il s’agit d’'identifier et d’analyser les problématiques
= Eaborerun len dacton e e i S
Valider et réaliser | ion s b e .
- VEIRECHIEE EEAES CTHlel Réaliser une étude d'accessibilité La réussite de cette étape passe par une implication
* Réaliser une enquéte de mobilité des acteurs et partenaires.
Maitrise d’ouvrage ™= Commune
Partenaires ™ Etablissements scolaire
= ADEME
=  Conseil Général
o 3 - Elaborer le plan d’actions Cette étape consiste, sur la base des
= Conseil Régional i . T L
o s = Formuler les objectifs opérationnels JECEUIEETIENEIE du diagnostic, a établir des objectifs
= Association de parents d’éleves « Définir le plan cfactions en opérationnels. Une stratégie globale et des moyens
= Entreprises / administrations les plus importantes concertation associés sont définis a travers un plan d’actions. La
réussite de cette étape dépend de la concertation
Priorité  Court terme « Formaliser et valider le plan

Estimation financiere Investissement : entre 20 000 et 40 000€ par établissements
= Couts études
= Couts actions
m Temps des agents communaux en charge des PDES

; 4 - Lancer et faire vivre la démarche L’enjeu de cette étape est de passer a I'action, mais

B Al Sun ¢ Moins de déplacement Sans objet « Tester les actions surune journde surtout de préparer I'avenir. Les actions doivent étre

. =1 =3 = ol b ] pe x : D .

I'environnement et le automobile _ une semaine planifiées sur le long terme afin d assurer la visibilité
cadre de vie »  Moins de pollutions Pr R et la cohérence de la démarche. L'efficacité des
connexes * Frogrammer et metire en ceuvre actions mises en ceuvre est évaluée, en vue de

« Meilleure intégration des * Suivre et évaluer les actions s'assurer de la cohérence de la démarche et
enfants dans leur cadre de pérenniser I'implication des acteurs.
vie

. . Source ADEME
Suivi et évaluation Actions mise en ceuvre

possible Nombre de personne impliquée
Les reports modaux

(@) egisFrance K AAE 51
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Axe 4 : Promouvoir les modes doux dans la chaine de déplacements (suite)

Action 406 : mise en place de vélo-bus et pédibus

Objectifs

Actions

Maitrise d’ouvrage

Partenaires

Priorité

Estimation financiére

Effets attendu sur

I'environnement

Suivi et évaluation

(@)egisFrance

s 3 Tweaponts

possible

A engager selon la volonté des parents d’éléves

Sécuriser les enfants sur le chemin de I'école
Fagonner 'autonomie des plus jeunes dans I'espace public
Promouvoir les modes doux dans les pratiques quotidiennes

Indentification des établissements les plus pertinents (réunion parents
d’éléves, chef d’établissements, policiers, pompiers...)

Identification des arréts et itinéraires les plus pertinents en concertation
avec les parents d’éleves

Mise en place de panneaux d’information (pédibus, vélobus)
Mise en place d'un relais permanent a la mairie, police et pompier

Commune

Associations de parents d’éleves
Chefs d’établissements scolaires
Police municipale

Pompiers

ADEME

Court terme

Investissement: 2 000€ a 5 000€ par établissement + temps agents
communaux

Le

a

Réunions de concertation étude préalable de faisabilité (interne a la
commune)

Plan + horaires
Panneaux de points de rendez-vous

« Moins de voitures Sans objet
« Moins de pollutions

« Autonomie des enfants

. Santé des enfants

montage de ces actions n’est pas la difficulté. Le probléme est la

pérennisation de ces actions et la présence des parents qui reprennent le
flambeau de ceux qui n’y sont plus.

Pédibus de Clapiers (34)

IL Y A SOUVENT MOINS DE 1000 METRES ENTRE LA MAISON £7 LECOLE..

5 i e : /L-r;i N S

; 4319 (
BT o |
R nn%lmtmmmim

Source ADEME

Vélo bus en Alsace



http://www.google.fr/imgres?q=v%C3%A9lobus&um=1&hl=fr&sa=N&biw=1167&bih=565&tbm=isch&tbnid=IHAv9FBGVU8LjM:&imgrefurl=http://www.cavil.fr/print.php?rubrique=690&print=true&rubrique=690&&docid=528kRhttMTfocM&imgurl=http://www.cavil.fr/photos/Nouvelle_image__4_.png&w=247&h=171&ei=gbKGUJawBc61hAfD6YHYCA&zoom=1&iact=hc&vpx=478&vpy=117&dur=1134&hovh=136&hovw=197&tx=97&ty=77&sig=108590847267353930548&page=7&tbnh=136&tbnw=197&start=84&ndsp=14&ved=1t:429,r:11,s:84,i:386

Axe 5 : Coordonner les actions

Objectifs = Il s’agit de donner a la commune de Séte les moyens humains et
techniques pour promouvoir son schéma modes doux.

= Promouvoir un portail unique pour les partenaires publics ou privés Recolter les informations

= Centraliser les informations extérieures pour mieux les diffuser dans les
services de la commune. < )
= Promouvoir la politique vélo aupres des partenaires publics et privés / \)

Actions ® Communiquer et publier : édition de documents graphiques (site web de
la ville, journal...)
= Coordonner (suivi et évaluation des actions engagées (questionnaires,
audit...) avec la création d’'un observatoire des déplacements Analyser

= Animer : proposer des événements réguliers (interventions aupres des

scolaires, administrations et entreprises...)
Pour cela il est nécessaire de nommer un référent «modes doux / actifs» au
sein des services communaux (technique, environnement, tourisme...) qui \/
pourra :

= Veiller a la réalisation du schéma
= Animer les actions de la commune
= Représenter la commune au cours des réunions techniques en lien

avec le réaménagement des voies pour s’assurer de la bonne prise en ‘
compte du vélo et des piétons dans les projets > X
diffuser - promouvoir
Maitrise d'ouvrage = Commune de Séte " :
L BN
Partenaires Thau Agglomération $ __/

Conseil Général
Conseil Régional
Ademe

Associations locales

Priorit¢  Court terme

Estimation financiere ® Communiquer et publier : budget annuel de 20 000 €
= Coordonner : budget annuel de 10 000 €
= Animer : budget annuel compris entre 10 000 € et 20 000€

Suivi et évaluation ™ Publication annuelle sur le site de la commune et/ou dans le journal
possible communal des nouveautés, des évolutions des aménagements et des
pratiques

= Définition des obijectifs, lettre de cadrage du Maire

(@) egisFrance
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Axe 5 : Coordonner les actions (suite)

Objectifs  Avoir un suivi de la mobilité a I'échelle communale, en lien avec l'action
d’animation modes doux.

Actions = Centraliser les informations relevant de la mobilité :
- Voirie
- Transport en commun
« Accidentologie et police
. Part modales
. Stationnement
- Etc.

= Définir des objectifs (en lien par exemple avec le plan climat énergie)

m Aider au choix des modes de déplacement des habitants de la
commune (déplacement domicile travail)

= Mise en place d’'une plateforme internet

Maitrise d’'ouvrage = Commune

Thau Agglomération
Conseil Général
Conseil Régional
Ademe

Partenaires

Priorit¢  Moyen terme

Estimation financiere Investissement : budget compris entre 15 000€ et 30 000€ / ans (hors couts
de fonctionnement
= Temps agent communaux
= Editions de plaquette d’'information
= Permanence publiques
= Veille technique

Suivi et évaluation ™ Publication annuelle sur le site de la commune et/ou dans le journal
possible communal

= Nombre de personnes qui ont utilisé le service
= Nombre de connexion au service

(@)egisfFrance b RS~
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Egis France: la proximité et le dialogue,
pour le developpement de vos projets

@ Nord-est @ Sud-ouest et Outre-mer
40, avenue de la Marne Héliopole - Batiment D

BP 87 - 59442 Wasquehal Cedex 33,43 avenue Georges-Pompidou
Tél.: 03 20 28 31 31 BP 13115 -31131 Balma Cedex

Tél.: 0562181800
@ lle-de-France

11, avenue du Centre @ Mediterranée

Saint-Quentin-en-Yvelines 12, boulevard Frédéric-Sauvage
CS 30530 - 78286 Guyancourt Cedex BP 60446 - 13312 Marseille Cedex 14
Tél.: 013048 22 68 Tél.: 0496 15 20 50
€) Grand-ouest
Parc du Perray For Mamoudzou
7, rue de la Rainiére ? e
CS 83909 - 44339 Nantes Cedex 03 m"’" s L
Tél.: 02 28 01 90 90 y et LaRhmin
Guadaloups -
@ Centre-est Popecte 1“0

170, avenue Thiers
69455 Lyon Cedex 06

Tél.: 0437 72 45 13 W
MNoumaa

GROUPE
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